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I.1. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,Polityka Rozwoju Mobilnosci Rowerowej w Wojewddztwie tddzkim”,
zwana dalej Polityka, doprecyzowujaca i rozwijajaca cele i dziatania przewidziane w aktualizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2030 oraz Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-
2027. Rozwdj mobilnosci rowerowej w regionie jest niezbedny dla zwiekszenia dostepnosci oraz ograniczenia
emisyjnosci transportu.

Gtownym celem opracowania Polityki jest wytyczenie regionalnej sieci korytarzy rowerowych, gtéwnie
o charakterze komunikacyjnym, umozliwiajacej wykonywanie codziennych podrézy przez mieszkaricdw
i wykorzystywanej dodatkowo na potrzeby rozwoju turystyki rowerowej i rekreacji w regionie. Prowadzone
w ramach opracowania analizy uwzgledniaja:
¢ identyfikacje uwarunkowan moggcych potencjalnie wptywac na wykorzystywanie transportu rowerowego,

w tym: sytuacji demograficznej i zachodzacych proceséw urbanizacyjnych, stanu gospodarki, rynku pracy

i powigzan w zakresie codziennych dojazdéw do pracy, diagnoze szkolnictwa i codziennych dojazdéw do

szkét podstawowych i ponadpodstawowych, charakterystyke srodowiska i klimatu, najwazniejszych

atrakcji turystycznych zwigzanych z dziedzictwem kulturowym i rekreacjg oraz uwarunkowania
transportowe obejmujgce stan rozwoju uktadu drogowego i kolejowego oraz charakterystyke transportu
pasazerskiego,

e ocene obecnego stanu infrastruktury rowerowej, w tym: istniejgcej infrastruktury z uwzglednieniem
kategorii zarzgdzania, typu infrastruktury oraz stosowanej nawierzchni, planéw rozwojowych samorzaddéw
lokalnych i zarzgdcow infrastruktury, analize powigzan wojewddztw sgsiednich oraz bezpieczenstwa ruchu
rowerowego na poziomie gminnym.

Polityka bedzie stanowi¢ wkiad do przysztych dokumentéw planistycznych zaréwno na szczeblu
regionalnym jak i lokalnym, bedac elementem modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej na poziomie
wojewddztwa.

I.2. Metoda i zakres sporzadzenia opracowania

Niniejszy dokument jest pierwszym opracowaniem, ukierunkowanym na wytyczenie regionalnej sieci
rowerowe] o charakterze komunikacyjnym, na szczeblu wojewddzkim. Jako punkt wyjscia, przyjeto koncepcje
krajowych korytarzy rowerowych, wskazang w stanowisku Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia
7 czerwca 2019 r. Prace nad polityka rozpoczeto od inwentaryzacji infrastruktury rowerowej i pozyskania w tym
zakresie danych z jednostek samorzadu terytorialnego (gmin i powiatéw) oraz od zarzgdcow infrastruktury
(GDDKIA oraz ZDW w todzi). Zebrane dane dotyczyty m.in. przebiegu istniejacej infrastruktury, jej typu, a takze
zdefiniowanych plandw jej dalszego rozwoju. Pozyskane dane czesto byty niepetne, co wymagato uzupetnienia
i zweryfikowania metodg desk research (google maps, street view), wiedzg eksperckg (artykuty internetowe,
przetargi itp.), a takze na podstawie przeprowadzonej wizji w terenie. Dokonano réwniez przegladu przyjetych
koncepcji/planéw wojewddztw sgsiednich w celu uzyskania ciggtosci uktadu tras rowerowych.

Zebrane z ankiet dane, analiza dokumentéw wszystkich szczebli, dane GUS i wiedza ekspercka pozwolity
dokonaé przegladu kluczowych uwarunkowan w regionie, majgcych istotny wptyw na rozwdj mobilnosci
rowerowej. Dokonano przegladu otoczenia prawnego, dokumentéw strategicznych i programowych oraz
diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej i przestrzennej, w tym atraktorow i generatoréw ruchu.

Przeprowadzona analiza uwarunkowan pozwolita okresli¢ ogdlne zatozenia, determinujace przebieg
i hierarchie powigzan tras rowerowych, czego wynikiem bylo wyznaczenie spoéjnego systemu korytarzy
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regionalnych tras rowerowych w wojewddztwie tédzkim, wpisanych w kontekst ponadregionalny oraz plany
wojewodztw sgsiednich.

W ramach prac nad Polityky, przygotowano takze standardy i wytyczne na poziomie regionalnym,
do stosowania przez wszystkich interesariuszy zarzgdzajacych i inwestujacych w wojewddztwie w rozwdj
infrastruktury rowerowe;j.

|.3. Podstawy teoretyczne

.3.1. Korzysci wynikajgce z mobilnosci rowerowej

Zaréwno na poziomie kraju, jak i w wojewddztwie t6dzkim, transport stoi przed wyzwaniem transformacji
w kierunku jego rownowazenia. Obecnie bardzo wysoki poziom oraz trend wzrostu ruchu samochodowego
generuje znaczne koszty spoteczne, srodowiskowe, przestrzenne i finansowe. Te koszty, to miedzy innymi:
kongestia', zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie hatasem, emisja gazow cieplarnianych, zdarzenia
drogowe skutkujgce Smiercig lub kalectwem, degradacja przestrzeni, utrata przestrzeni przeznaczonej
na infrastrukture drogowg i parkingowa, utwardzanie powierzchni zmniejszajgce retencje wody i zwiekszajgce
miejskg wyspe ciepta, koszty budowy i utrzymania infrastruktury drogowej dorédwnujgcej popytowi itd.
Kluczowe dla zréwnowazonego rozwoju jest zmniejszenie udziatu samochodéw w podziale modalnym
transportu.

Ruch rowerowy jest atrakcyjng, niskoenergetyczng alternatywa dla samochoddéw przy wyborze
codziennego Srodka transportu oraz dopetnieniem transportu zbiorowego. Jest to tani, szeroko dostepny,
zeroemisyjny $rodek transportu z potencjatem do zaspokajania wielu codziennych potrzeb mieszkacow.
Szczegolnie zyskujg na znaczeniu rowery elektryczne i cargo, ktére zwiekszajg zasieg, tadownosé, predkosé
i komfort jazdy.

Wraz z przesunieciem modalnym z samochodéw na rower, minimalizujg sie negatywne skutki
nadmiarowego ruchu samochodowego, w szczegdlnosci kongestia, emisja gazdw cieplarnianych,
zanieczyszczenie powietrza i hatasem oraz zagrozenie wypadkami. Dodatkowo, powszechna mobilnos¢
rowerowa przynosi liczne, wymierne korzysci dla uzytkownikdw, spotecznosci lokalnych i szeroko rozumianego
dobra publicznego.

Potencjalne korzysci, jakie niesie ze sobg upowszechnienie mobilnosci rowerowej?:

EKONOMIA

¢ rower to tani $rodek transportu o minimalnie negatywnym oddziatywaniu na srodowisko;

e budowa i utrzymanie infrastruktury rowerowej s znaczgco tansze niz infrastruktury dla
samochoddw lub transportu publicznego;

¢ mobilnos¢ rowerowa wspiera lokalng gospodarke (m.in. robienie zakupéw w lokalnych
sklepach, powstawanie lokalnych zaktaddw dystrybucji i serwisow rowerowych);

o rowery elektryczne i cargo to rozwijajacy sie sektor w zréwnowazonej logistyce miejskie;.

SRODOWISKO

e rower nie emituje zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych ani hatasu;

e infrastruktura rowerowa zajmuje znacznie mniej miejsca niz infrastruktura drogowa,
copozwala na zmniejszenie powierzchni utwardzonej, polepszenie retencji wdd
i zwiekszenie terendw biologicznie czynnych;

! Chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkow transportu od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Zafgcznik nr 1 do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Ministerstwo Transportu,Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa
2013.

2 Na podstawie badan zebranych przez Europejska Federacje Cyklistéw (ECF) i Holenderska Ambasade Rowerowg (DCE).

The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe, ECF, 2018.
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mobilno$¢ rowerowa jest niskoenergetyczng forma transportu, zmniejszajgcg zaleznos¢
systemu transportowego od paliw kopalnych.

BEZPIECZENSTWO

statystycznie rowerzysci powodujg znacznie mniej zdarzen drogowych ze skutkiem
Smiertelnym niz kierowcy samochoddw;

ruch rowerowy przyczynia sie do zmniejszania zatfoczenia, zwiekszajac bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikow ruchu.

< >

ZDROWIE

ruch rowerowy podnosi sprawnosc fizyczng;

ruch rowerowy zapobiega powainym schorzeniom, wspomaga akcje serca, zwieksza
pojemosc ptuc i zapobiega otytosci;

jazda na rowerze przez 30 minut dziennie to réwnowartos$¢ zalecanej przez WHO
tygodniowej dawki wysitku fizycznego.

[3

PRZESTRZEN PUBLICZNA

infrastruktura rowerowa wymaga znacznie mniej miejsca niz infrastruktura przeznaczona dla
ruchu samochodowego (szerokos¢ drog, parkingi);

przesuniecie modalne z samochodéw na rowery uwalnia wiele przestrzeni w miescie na
tereny zielone i inne potrzebne funkcje;

infrastruktura rowerowa nie obniza jakosci przestrzeni przez ktérg przebiega,
w przeciwienstwie do infrastruktury samochodowej i transportu publicznego.

g

Podsumowujgc, mobilnos$¢ rowerowa pozwala osiggnac
cele Srodowiskowe, rownocze$nie wspierajgc  rozwdj
spoteczny, tad przestrzenny i lokalng ekonomie. Przede
wszystkim jest ona alternatywa dla samochoddw.
Pozwala takie minimalizowa¢ negatywne skutki
nadmiernego ruchu drogowego, w tym emisje
hatasu i zanieczyszczenie powietrza. Ruch zwigzany
z jazda na rowerze podnosi sprawnos¢ fizyczna,
przyczyniajgc  sie do zwiekszenia wydolnosci
organizmu i zmniejszajac ryzyko powaznych choréb,
w tym uktadu krazenia. Infrastruktura rowerowa
pozwala réwniez na zwiekszenie dostepnosci na
obszarach, gdzie transport zbiorowy nie zapewnia
odpowiedniej obstugi oraz na wtgczenie komunikacyjne
0s6b niepetnoletnich i z niepetnosprawnosciami. Wszystkie
te korzysci przyczyniaja sie do podnoszenia jakosci zycia.

DOSTEPNOSC

rower zwieksza dostepnos¢ transportowa osobom z ograniczonym dostepem do transportu
zbiorowego i samochodowego oraz w miejscach z deficytem miejsc do parkowania;

rower ma pieciokrotnie wiekszy zasieg od komunikacji pieszej;

rower jest idealnym rozwigzaniem problemu tzw. ostatniej mili;

rower stanowi szanse dla dzieci i mfodziezy na samodzielng mobilnosé, przyczyniajac sie
do lepszego dostepu do edukacji i rekreacji;

infrastruktura rowerowa stuzy osobom 1z niepetnosprawnosciami do bezpiecznego
poruszania sie na wozkach i skuterach inwalidzkich, przyczyniajac sie do integraciji
i aktywizacji zawodowe;.
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.3.2. Priorytety i zasady planowania mobilnosci rowerowe;

Aby osiggnad opisane powyzej korzysci konieczne jest przesuniecie modalne z samochodéw na rowery.
W efektywnym planowaniu ruchu rowerowego, kluczowe jest wyznaczanie priorytetow na podstawie piramidy
potrzeb. Pierwszym i niezbednym krokiem jest zmiana podejscia do planowania mobilnosci rowerowej,
ze zorientowanej na rekreacje i turystyke, na codzienny $rodek transportu. W planowaniu ruchu rowerowego
ukierunkowanego na zwiekszenie liczby uzytkownikéw, kluczowe jest wyznaczenie priorytetéw w oparciu
o doswiadczenia rowerzystow, uwzgledniajac ich potrzeby (user expirence design).

Ponizsza ilustracja przedstawia piramide potrzeb rowerowych (posrodku), doswiadczenia uzytkownika
(po lewej) oraz zwiekszajacy sie liczbe uzytkownikéw w miare zapewniania kolejnych potrzeb (po prawej).
Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej konieczne jest rozpoczecie dziatars od dotu piramidy i sukcesywne
sprawdzanie, czy dane rozwigzanie odpowiada na potrzeby rowerzystow.

Rys. 1. Piramida potrzeb rowerowych (Zrddfto: opracowanie wtasne na podstawie DCE i CROW)

percepcja piramida potrzeb rowerzystow vzytkownicy

urok @%@%@%@%@%
Sodbdivdt

bezposrednios¢ s o
@%@%
odwazenie sie bezpieczefistwo %
@

ched

e Odwazenie sie
Pierwsza barierg dla rozwoju mobilnosci rowerowej jest brak poczucia bezpieczeristwa rowerzystow?.
To przede wszystkim obawa o bezpieczenstwo powstrzymuje wzrost liczby rowerzystow. Poczucie
bezpieczerstwa jest kluczowe, bo warunkuje ono odwazenie sie do podjecia podrdzy.
Zasadniczym zagrozeniem dla rowerzystow jest ruch samochodowy i to przed nim nalezy chroni¢
rowerzystow (i pieszych), dlatego kluczowa jest fizyczna separacja ruchu, ktérg zapewnia spojna sie¢ drog
rowerowych i uspokajanie ruchu.

o Zdolnos¢
Kiedy juz bezpieczenstwo jest zapewnione, kolejnym aspektem jest zdolnosé. Odpowiada ona na pytania,
czy rower jest zdolny zaspokoic potrzeby transportowe, czy jazda rowerem oferuje szybkie i tatwe dostanie
sie do celu. Do zapewnienia tej potrzeby waine jest, zeby drogi dla roweréw prowadzity bezposrednio
do celu i zeby sie¢ tras byta spdjna. Nawet najbezpieczniejsza trasa nie bedzie uzywana, jezeli nie bedzie
poprowadzona zgodnie z potrzebami uzytkownikéw.

e Ched
Nastepnym aspektem jest ched jazdy, bedaca potgczeniem komfortu i uroku trasy. W celu zapewnienia

komfortu wazne jest, zeby nawierzchnia byta ptaska, z niewielkg liczba zatrzyman, czynigc jazde rowerem
na tyle tatwa i prosta, ze stanie sie bardziej atrakcyjna od innego srodka transportu.

3 Zrédto: Pucher i Buehler (2008)
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Podsumowujgc, dla rozwijajgcego sie systemu rowerowego celem jest, aby kazda trasa spetniata
co najmniej 3 pierwsze potrzeby — bezpieczenstwo, zdolnos¢ dotarcia do celu i spdjnos¢ tras. Jezeli trasa
rowerowa zapewnia tylko bezpieczenstwo, nie bedzie ona uzywana, gdyz nie zapewnia ,sensu” podjecia tej
podrozy.

.3.3. Zintegrowane planowanie mobilnosci rowerowe;.

Po zdefiniowaniu priorytetéw mobilnosci rowerowej, nastepny krok to przedstawienie zestawu narzedzi
pozwalajgcych budowac zintegrowany system rowerowy.

Naukowcy badajgcy mobilno$¢ rowerowg® opracowali kompleksowy zestaw siedmiu zasad
zintegrowanego systemu mobilnosci rowerowej, nazwany ,,Ramy zasad rowerowych, ktdrym nie mozna sie
oprze¢” (Framework of making cycling irresistible)” i s3 one nastepujace:

Drogi rowerowe separujg ruch rowerowy od samochodowego i sg niezbednym elementem
zapewniajgcym bezpieczenstwo rowerzystow. Kluczowa jest ciggtosc siatki drog rowerowych. ,Siec
jest tak silna jak jej najstabsze ogniwo” dlatego inwestycje w drogi rowerowe nie przyniosg
rezultatow jezeli bedy sie one konczy¢ przed dotarciem do celu. Sie¢ powinna by¢ spdjna,
bezpieczna, wyposazona w kierunkowskazy i prowadzi¢ do celu, réwniez przez skréty niezalezne
od siatki drogowej, na przyktad przez kwartat, park albo pola.

Skrzyzowania sg najniebezpieczniejszym miejscem dla rowerzystow, szczegdlnie skret w lewo to
moment duzego narazenia na wypadki. Priorytetem powinny by¢ elementy poprawiajace
bezpieczeristwo na skrzyzowaniach: zielone swiatto dla roweréw wczesniej niz dla samochoddw,
$luzy dla roweréw, dozwolony skret w prawo dla rowerzystow na czerwonym Swietle, lepsza
widocznos$¢ i przewidywalnos¢ poprzez inny kolor drogi dla roweréw przez skrzyzowanie, zielona
fala dla rowerzystow.

Uspokajanie ruchu jest kluczowe dla zwiekszania bezpieczenstwa i upowszechnienia ruchu
rowerowego, poniewaz minimalizuje zagrozenia ze strony samochoddw. Zaleca sie powszechny
rozwoj stref tempo 30 na terenach mieszkalnych.

Parkingi dla rowerdw to istotna czes¢ infrastruktury rowerowej. W miejscu docelowym musi by¢
odpowiednia liczba dostepnych parkingéw. Dodatkowo w miejscach ktdre, sg duzym generatorem
ruchu np. gtéwne stacje kolejowe, centra handlowe, szkoty, nalezy zwiekszac¢ bezpieczenstwo
poprzez parkingi wewnetrzne, personel ochrony oraz dodatkowe miejsca zarezerwowane dla
rowerow elektrycznych i cargo. Bezpieczenstwo i wykorzystanie parkingdw powinno by¢
monitorowane i w razie zapotrzebowania, podaz powinna by¢ powiekszana.

Koordynacja z transportem zbiorowym jest kluczowa dla upowszechnienia ruchu rowerowego
i rozwigzania problemu ostatniej mili. Przystanki i stacje transportu zbiorowego muszg by¢
potfaczone z siatky drég rowerowych, posiada¢ odpowiednie parkingi rowerowe i powinny by¢
wyposazone w stacje wypozyczania rowerow.

4 Making Cycling Irresistible: Lessons form The Netherlands, Denmark and Germany, Pucher i Buehler (2008)
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Edukacja i szkolenia

Edukacja transportowa jest kluczowa dla zachowania bezpieczerstwa i ksztattowania dobrych
postaw. Zaleca sie powszechne i obligatoryjne zajecia z jazdy rowerem dla dzieci w szkotach, zeby
w bezpiecznym srodowisku wspiera¢ umiejetnosci jazdy oraz upowszechnia¢ wiedze o zasadach
ruchu drogowego i promowac ruch rowerowy.

Przepisy ruchu drogowego

Przepisy ruchu drogowego powinny chroni¢ zagrozonych uczestnikéw ruchu i skutecznie
penalizowa¢ niebezpieczne zachowania wobec rowerzystdw. Rowerzysta powinien miec
pierwszeristwo na drogach dla roweréw.

.3.4. Bezpieczenstwo priorytetem w planowaniu rowerowym

Z przedstawionych analiz wynika, ze podstawowym priorytetem w projektowaniu infrastruktury
rowerowe] jest bezpieczenstwo. Istnieja dwie mozliwosci fizycznego zwiekszania bezpieczenstwa ruchu
rowerowego — separacja i uspokajanie ruchu. Obie opierajg sie na zasadzie zmniejszenia konfliktéw z ruchem
samochodowym. Konflikt powstaje, kiedy rézni uczestnicy ruchu poruszajg sie z inng predkoscig na tej samej
przestrzeni. Rowerzysci (oraz piesi) sg zagrozonymi uczestnikami ruchu i wymagajg ochrony. Im wigksza
predkos¢ samochoddw tym wieksze niebezpieczenstwo.

e Separacja
Zapobieganie konfliktom poprzez wyznaczanie oddzielnych przestrzeni ruchu. System oddzielonych tras
rowerowych, ktére sg odseparowane od ruchu samochodowego, fizycznie uniemozliwiajgc wtargniecie
auta na droge dla rowerdw. Nalezy do minimum ogranicza¢ drogi dla pieszych i rowerdéw dlatego,
ze separujac rowerzystéw od potencjalnego konfliktu z kierowcami, tworzy sie nowy konflikt z pieszymi.
Zaleca sie, aby trasy rowerowe nie byty zaleine od siatki drogowej, jak pokazano na ponizszej ilustracji.

Rys. 2. Fragment wydzielonej drogi rowerowej, sladem bytej bocznicy kolejowej w todzi (materiat wiasny BPRWE)




o0
% POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM %

e Uspokajanie ruchu
Zagrozenie ruchu samochodowego jest uzaleinione od predkosci i uwagi kierowcdw. Szczegdlnie
w centrach miast czesto nie ma miejsca na oddzielng infrastrukture pieszg, rowerowg i samochodowsa.
Uspokajanie ruchu np. przez strefe tempo 30 jest bardzo dobrym rozwigzaniem. Takim sposobem bez
bezposredniego inwestowania w infrastrukture rowerowa tworzy sie przestrzen, ktdra jest bezpieczna
i zachecajaca dla pieszych i rowerzystéw.

Rys. 3. Wlot ulicy z uspokojonym ruchem (materiat wtasny BPRWE)

[l. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH
| PROGRAMOWYCH__a»

Kierunki i ramy rozwoju mobilnosci rowerowej wyznacza szereg dokumentéw europejskich, krajowych,
regionalnych oraz lokalnych. Oprécz kwestii bezposrednio zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig,
obejmuja one dziatania w zakresie ograniczenia emisji dwutlenku wegla i poprawy jakosci powietrza. Poza tym,
ruch rowerowy jest posrednio zwigzany z aspektami zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko,
poprawy: dostepnosci, bezpieczenstwa drogowego, jakosci zycia oraz z adaptacjg do zmian klimatu i zdrowym
trybem zycia.

[.1. Porozumienia miedzynarodowe i dokumenty europejskie

Agenda 2030 na rzecz zrownowazonego rozwoju

Przyjeta przez zgromadzenie ogdlne ONZ w 2015 r., wyznacza 17 celéw zréwnowazonego rozwoju oraz
169 zadan, ktére majg by¢ osiggane z udziatem potaczonego wysitku wszystkich instytucji, w tym rzadéw
panstw, samorzagddw i organizacji miedzynarodowych, organizacji pozarzadowych, sektora nauki i biznesu,
atakze obywateli. Stanowig one podstawe Agendy 2030 na rzecz zréwnowazonego rozwoju $wiata,
uwzgledniajacej aspekt ekonomiczny, spoteczny i Srodowiskowy.

Mobilno$¢ rowerowa bezposrednio wspiera realizacje celéw Agendy 2030, takich jak: — Cel 3: poprawa
zdrowia i jakosci zycia poprzez aktywnosc fizyczng, — Cel 9: rozwdj innowacyjnej infrastruktury transportowej,
— Cel 11: tworzenie zréwnowazonych miast i spotecznosci, — Cel 13: ograniczenie emisji gazdw cieplarnianych
i dziatania na rzecz klimatu.
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Rezolucja zgromadzenia Ogdlnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych z 12 kwietnia 2018 r. ustanowita
dzien 3 czerwca jako Swiatowy Dziei Roweru uznajac rower za niskoenergetyczny $rodek transportu,
instrument rekreacji oraz styl Zycia, ktéry przyczynia sie do promocji zdrowia publicznego. Parnstwa
cztonkowskie ONZ sg zobowigzane do uwzglednienia w swoich planach i projektach rozbudowy bezpiecznej
infrastruktury dla rowerzystéw. Z kolei 19 maja 2023 r. Rada Wykonawcza UNESCO podjefa decyzje — ,Rower
dla wszystkich — rower dla zréwnowazonego i zdrowego stylu zycia”, wzywajac do promowania roweru, jako
srodka stuzacego do osiggniecia celéw rozwoju i Agendy ONZ 2030.

Porozumienie przyjete w 2015 r. w ramach Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie Zmian
Klimatu, dotyczace tagodzenia skutkdw zmiany klimatu. Jego gtéwny cel to utrzymanie wzrostu Sredniegj
temperatury na $wiecie na poziomie nizszym niz 2°C powyzej poziomu sprzed epoki przemystowej oraz dazenie
do ograniczenia wzrostu do 1,5°C, co znacznie obnizytoby ryzyko groznych skutkdw zmian klimatu.

Porozumienie nie odnosi sie bezposrednio do mobilnosci rowerowej, ale jako ze jest ona waznym
elementem transformacji transportu na zréwnowazony, wpisuje sie w zatozenia zawarte w porozumieniu.

W rozporzadzeniu ogélnym z 24 czerwca 2021 r.> wskazano 5 celéw polityki spdjnosci, wspieranych
w perspektywie na lata 2021-2027. Celami uwzgledniajgcymi rozwéj mobilnosci rowerowej sg Cel 2. Bardziej
przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna
Europa i Cel 3. Lepiej potaczona Europa.

Dokument przyjety przez Komisje Europejska 28 marca 2011 r. zaktada stopniowe odejscie od transportu
samochodowego na rzecz przyjaznych srodowisku srodkéw transportu, w tym mobilnosci rowerowej w ramach
ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.

Biata Ksiega okresla 10 celéw majgcych na celu utworzenie konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu, w celu zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%. Najbardziej istotnym dla rozwoju
mobilnosci rowerowej jest cel 1, ktéry ma zostaC osiggniety z udziatem zwiekszonego udziatu ruchu
rowerowego. Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim
do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych
osrodkach miejskich do 2030 r.

Dodatkowo wyznaczone sg inicjatywy majgce usprawniac dazenie do osiggniecia celdw, z czego szczegdlnie
istotne dla ruchu rowerowego s3: inicjatywa 27. —informacje o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego
transportu indywidualnego (mniejsze wykorzystanie samochodu, chodzenie na piechote, jazda rowerem,
wspolne wykorzystanie samochoddw, ,Parkuj i Jedz”, inteligentne systemy biletowe itd.), inicjatywa 16. =
dazenie do wyeliminowania ofiar $miertelnych na drogach, co zaktada zwrdcenie szczegdlnej uwagi
na zagrozonych uzytkownikéw — pieszych i rowerzystdw, m.in. poprzez bezpieczniejszg infrastrukture oraz
inicjatywa 31. — plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej, co utatwi zréwnowazone planowanie mobilnosci
multimodalnej w tym rowerowe;.

5 Rozporzgdzenie (UE) nr 2021/1060 ustanawiajgce wspdine przepisy dotyczace Funduszu Spdjnosci.
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Zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w latach 2017-2018, tzw. pakiety mobilnosci. Ich
gtdwnym celem jest wprowadzenie bezpiecznej, czystej i potgczonej mobilnosci, w czym posrednio odnosi sie
do mobilnosci rowerowej. Pakiet mobilnosci zaktada m.in: poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
zmniejszenie emisji CO2, zanieczyszczenia powietrza oraz zatoréw komunikacyjnych.

W ramach Il pakietu mobilnosci, Komisja Europejska zaplanowata redukcje emisji CO2 o co najmniej 40%
do roku 2030. Natomiast Il pakiet mobilnosci ma na celu umozliwienie Europie, petnej korzysci z modernizacji
mobilnosci. Celem s3: zwiekszenie bezpieczenstwa i dostepnosci, zwiekszenie konkurencyjnosci przemystu
europejskiego, zapewnienie bardziej bezpiecznych miejsc pracy oraz bardziej przyjaznej dla Srodowiska
mobilnosci, ktdra skutecznie przeciwdziata zmianie klimatu.

Komunikat Komisji Europejskiej z 9 grudnia 2020 r. to nowa strategia stanowigca podstawe transformacji
ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy.
Dokument wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg stac sie bardziej zréwnowazone, a ekologiczne
alternatywy powszechnie dostepne.

W ramach dziatan na rzecz inteligentnej i zréwnowazonej przysztosci wskazano: do 2030 r. — wprowadzenie
co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddw; 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
podwojenie kolejowych przewozow ekspresowych; neutralnosé¢ emisyjng podrdzy zbiorowych do 500 km;
wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu.

Aby zrealizowad zakfadane cele, w strategii okreslono ,inicjatywy przewodnie” w 10 kluczowych obszarach
dziatania, z ktérych transportu rowerowego dotyczy gtdwnie: bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilnos¢
miedzy miastami i w miastach; urzeczywistnienie opartej na sieci izautomatyzowanej multimodalnej
mobilnosci; uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢ dla wszystkich; poprawa bezpieczenstwa transportu.

Komunikat Komisji Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw z lipca 2016 r. Strategia ma na celu promowanie rozwoju srodkéw transportu o niskiej
emisji, wspieranie zrownowazonej mobilnosci oraz redukcje negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Strategia przewiduje plan dziatania na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, z czego istotny dla mobilnosci
rowerowej jest punkt 3. Propagowanie multimodalnosci.

Komunikat Komisji Europejskiej z 14 grudnia 2021 r. wzywa do zintensyfikowania dziata na wszystkich
szczeblach administracji, aby sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z mobilnoscig, z jakimi borykajg sie obszary
miejskie. Wyznacza ona ruch rowerowy jako wazny element transformacji mobilnosci miejskiej. Wzywa on
Panstwa cztonkowskie do wspierania organdw samorzadu terytorialnego i do zintensyfikowania dziatan w tej
dziedzinie.

[1.2. Dokumenty krajowe/fundusze

Dokument przyjety przez Rade Ministréw 14 lutego 2017 r., w ktérym jako cel gtdwny wskazano:
»Tworzenie warunkow dla wzrostu dochoddw mieszkancdw przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze
spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.”
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Transport wskazano ws$rdd obszardw wptywajacych na osiggniecie celéw SOR. Zatozono cel, jakim jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkdw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardw i pasazeréw. Za kluczowe uznano zrealizowanie zaplanowanej sieci drég i linii kolejowych
pozwalajgcych na stworzenie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce i ograniczajacej oddziatywanie na srodowisko oraz zatozono zwiekszenie udziatu
transportu ekologicznego i zwiekszenie dostepnosci transportowej, w tym mobilnosci rowerowej.

Zatozona poprawa warunkow przemieszczania sie pieszo i rowerem ma zostaé osiggnieta poprzez rozwoj
i scalenie sieci drég rowerowych oraz integracje z transportem zbiorowym.

Dokument przyjety przez Rade Ministréow 24 wrzesnia 2019 r. diagnozuje obecny stan rozwoju transportu
w miastach jako niezrownowazony i wymagajacy transformacji. Zatozono zwiekszenie dostepnosci
transportowe] oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego iprzyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego. Jego realizacje do 2030 r. ujeto w ramach szesciu kierunkéw interwencji, z czego najbardziej
istotnym dla mobilnosci rowerowej jest kierunek 3 - zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci, gdzie
do 2030 r. zatozono dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu indywidualnego transportu zmechanizowanego
i promowanie transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego.

Dodatkowo mobilnos¢ rowerowa jest réwniez scisle powigzana z innymi kierunkami, takimi jak:
zintegrowana siec transportowa, poprawa bezpieczeristwa, ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko
i poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow.

Strategia jednoznacznie wskazuje na terenach miejskich redukcje ruchu samochodowego i zastgpienie
go ruchem pieszym, rowerowym i zbiorowym. Do osiggniecia tego celu wyznacza dziatania, takie jak:
opracowywanie SUMPOw; tworzenie nieprzerwanej sieci infrastruktury pieszej i rowerowej; wdrazanie
systemdéw multimodalnych, takich jak wezty przesiadkowe; wprowadzanie w miastach stref spokojnego ruchu,
ograniczajgcych ruch samochodowy.

Krajowy plan, zaakceptowany przez Komisje Europejskg 1 czerwca 2022 r., wyznacza cele zwigzane
z odbudowg po pandemii COVID-19 oraz budowaniem odpornosci spoteczno — gospodarczej na przyszte
kryzysy. Pozwala on na dostep do funduszy pochodzgcych z europejskiego Funduszu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci.

Plan odnosi sie do problematyki ruchu rowerowego w kierunkach B3.4.1. Inwestycje na rzecz zielonej
transformacji miast i E2.2.1. Inwestycje w bezpieczenstwo transportu. Osiggniecie celu okreslonego jako cyt.
»,umozliwienie zmian zachowan transportowych polegajgcych na priorytetyzacji aktywnej mobilnosci (transport
pieszy, rowerowy)”, realizowane przez Instrument Zielonej Transformacji Miast.

Dokument zatwierdzony przez KE 6 pazdziernika 2022 r. jest nastepcg Programu Infrastruktura
i Srodowisko. Stanowi on program wdrazania funduszy UE z perspektywy 2021-2027. Rozwdj sektora
transportu ma by¢ realizowany w ramach priorytetéw: lll. Transport miejski, dla ktérego wskazano cel
szczegbtowy: 2.8. Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej, jako elementu transformacji
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz IV. Wsparcie sektora transportu z Funduszu Spdéjnosci i Priorytet V:
Wsparcie sektora transportu z EFRR, dla ktdrego wskazano cele szczegétowe: 3.1. Rozwdj odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej TEN-T; a takze 3.2. Rozwdj i udoskonalanie
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zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym.

Dokument przyjety przez Rade Ministrow 8 listopada 2019 r. wyznacza gtéwne cele krajowej polityki
regionalnej do roku 2030. Gitéwny cel zdefiniowano jako: efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatdéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzyé bedzie
warunki dla wzrostu dochodéw mieszkarncdw Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

Dziatania w zakresie mobilnosci rowerowe] ujeto posrednio w ramach celdw szczegétowych 1, 2i 3. Sg one
spdjne z dziataniami przewidzianymi w SZRT 2030. Uwzgledniono tu m.in.: poprawe dostepnosci transportowej,
rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych srodkéw
transportu. Na obszarach wiejskich realizowane majg by¢ dziatania w zakresie budowy i modernizacji
podstawowe;j infrastruktury transportowej w tym drég rowerowych.

Program przyjety w grudniu 2021 r. wskazuje jako gtéwny cel pilng poprawe stanu powietrza w strefach,
w ktérych w wyniku oceny jakoéci powietrza, przeprowadzanej corocznie przez GlOS, stwierdzane sg w dalszym
ciggu przekroczenia poziomow dopuszczalnych i docelowych wybranych substancji w powietrzu, a takie
ochrone zdrowia i komfortu zycia mieszkaricdw oraz Srodowiska naturalnego jako cafosci. Realizacje celu
zaktada sie poprzez osiggniecie w mozliwie krdtkim czasie poziomoéw dopuszczalnych i docelowych niektérych
substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE oraz dazenie do osiggniecia w perspektywie
do roku 2030 stezen niektérych substancji w powietrzu na poziomach wskazanych przez WHO i w nowych
regulacjach prawa unijnego.

Wskazano w nim dziatania w zakresie transportu, obejmujace m.in. w perspektywie kroétkoterminowej
(do 2025 r.): wzmocnienie monitorowania wptywu transportu na jakos¢ powietrza w miastach, tworzenie stref
czystego transportu, rozwoj transportu szynowego, wigczenie transportu kolejowego do obstugi transport
miejskiego, poprawe komfortu i funkcjonowania weztdw przesiadkowych komunikacji publicznej, zwiekszenie
roli przejazdéw realizowanych z wykorzystaniem taficuchow ekomobilosci, zwiaszcza systemow rower&kolej
(budowa parkingdw typu Park&Ride oraz Bike&Ride), uprzywilejowanie transportu zbiorowego, ruchu pieszego
i rowerowego. W dokumencie wskazano rowniez dziatanie zwiekszenia dtugosci $ciezek rowerowych o0 20% do
2025 r., dalsze 10% do 2030 r. i kolejne 10% do 2040 r.

[.3. Dokumenty regionalne

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego 6 maja 2021 r. — zaktualizowany 23 wrzesnia
2025 r.5, w ktérym okre$lono wizje harmonijnie rozwijajacego sie wojewddztwa w centrum Polski, przyjaznego
rodzinom, mieszkaricom miast i obszaréw wiejskich. Regionu, w ktérym nowoczesna gospodarka idzie w parze
z ochrong waloréw kulturowych i przyrodniczych.

Rozwigzania kierunkowe dla rozwoju ruchu rowerowego zawarto w sferze przestrzennej, w ramach celu
strategicznego 3: Atrakcyjna i dostepna przestrzen. W celu operacyjnym 3.1. wskazano Adaptacje do zmian
klimatu i poprawe jakosci zasobow srodowiska, a jako cel operacyjny 3.3. Zwiekszenie dostepnosci

6 Uchwata nr XXXI/414/21. Aktualizacja Strategii przyjeta uchwata nr XVIIl/218/2025.
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transportowej. Mobilnos¢ rowerowa jest istotna w osiggnieciu tych celéw i jest bezposrednio wskazana
w nw. kierunkach.

2.1.3. Rozwdj sektora sportu, turystyki i rekreacji, m.in. poprzez: wspieranie inwestycji w zakresie
infrastruktury sportowej, rekreacyjnej i turystycznej (w tym m.in. $ciezek rowerowych).

3.1.1. Poprawa jakosci powietrza, m.in. poprzez ograniczenie emisji ze zrédet o charakterze liniowym, w tym
m.in. rozwdj spdjnego systemu tras rowerowych (m.in. regionalnych, ponadregionalnych
i miedzynarodowych) wraz z infrastrukturg oraz z systemami rowerdw publicznych; realizacja rozwigzan
organizacyjnych sprzyjajacych ksztattowaniu zréwnowazonego transportu; promocja ekomobilnosci
i rozwoj nowoczesnych form przemieszczania sie.

3.2.3. Rewaloryzowanie, poszerzanie i wzbogacanie przestrzeni o atrakcyjnie zaaranzowane tereny zieleni,
m.in. takie jak: Zielone Sieci rozumiane jako pofgczenia ogrodéw o réznorodnych funkcjach z drogami
rowerowymi, Sciezkami dla pieszych wzbogacone infrastrukturg turystyczng, np. wiaty turystyczne
i punkty widokowe.

Mobilno$¢ rowerowa jako rozwigzanie problemu ,ostatniej mili”, réwniez posrednio odnosi sie
do nastepujacego kierunku:

3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem zbiorowym,
m.in. poprzez: doposazenia i realizacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych (wraz z systemami
parkingdw Park&Ride i Bike&Ride oraz powigzaniami funkcjonalno-przestrzennymi z siecig
komunikacyjna).

Niniejszy dokument jest takze jednym ze sposobdw realizacji celéw wynikajgcych ze Zintegrowanych
Przedsiewziec Strategicznych zawartych w SRWL, tj.:

e Zielone i Aktywne tddzkie, poprzez realizacje inwestycji w obszarze infrastruktury rowerowe;,
zwiekszajacej komfort i bezpieczerstwo ruchu rowerowego.

e Kolej na tddzkie, poprzez budowe miejsc parkingowych dla uzytkownikdw transportu rowerowego
(Bike&Ride) w rejonie stacji/przystankdw kolejowych i weztéw przesiadkowych oraz inwestycji w zakresie drég
prowadzacych do stacji i przystankéw kolejowych — ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb pieszych,
rowerzystow oraz osob z ograniczeniami ruchowymi.

Zgodnie z Modelem Struktury Funkcjonalno-Przestrzennej zawartym w zaktualizowanej Strategii Rozwoju
Wojewddztwa todzkiego 2030, uzupetnieniem systemu transportowego wojewddztwa tddzkiego majg byc¢
trasy rowerowe o znaczeniu regionalnym, w tym korytarze krajowe.

Dokument przyjety Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego z dnia 20 grudnia 2022 r.’, stanowi akt
prawa miejscowego, ktorego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozow pasazerskich na terenie
wojewodztwa tddzkiego, w tym okreslenie sieci transportowej, w ramach ktérej organizator (wojewddztwo
tédzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej oraz przedstawienie perspektywy
rozwoju pasazerskich potgczen kolejowych w oparciu o nowe linie kolejowe.

Plan wskazuje takze potencjalne wezty taczace kolejowg sie¢ wojewddzky z sieciami nizszego szczebla,
co jest istotne przy planowaniu infrastruktury rowerowej rozprowadzajacej ruch z weztéw przesiadkowych.
W ramach podstawowych weztéw sieci wojewddzkiej wskazano: Koluszki, Kutno, task, teczyce, towicz Gtéwny,
tédz Fabryczna, tédz Kaliska, tédz Widzew, tddz Zabieniec, Opoczno, Pabianice, Piotrkéw Trybunalski,
Radomsko, Sieradz, Skierniewice, Tomaszéw Mazowiecki, Zduiskg Wole, Zgierz, natomiast w ramach weztéw

7 Uchwata nr L1/605/22.
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planowanych wskazano: Betchatéw, Brzeziny, Drzewice, Pajeczno, Poddebice, Rawe Mazowiecka, Wielun
i Wieruszéw Miasto.

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa tédzkiego w dniu 28 sierpnia 2018 r2., w ktérym jako wizje
do 2030 r. okreslono Region spojny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju
i Europy, o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrdzniajacy sie atrakcyjnoscig inwestycyjng i wysoka
jakoscig zycia.

Rozwojowi transportu zadedykowano 1 z 9 celéw szczegétowych — Cel Il. Region o wysokiej jakosci
i dostepnosci infrastruktury transportowej. Dla osiggniecia celu, w kontekscie rozwoju infrastruktury
rowerowe] w wojewddztwie, zaplanowano kierunek dziatan 1l.4. Rozwdéj multimodalnego transportu
pasazerskiego, w ramach ktérego zatozono m.in. budowe i podniesienie jakosci istniejacej infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego, poprzez budowe oraz rozwijanie systemu drog rowerowych i systeméow
roweru miejskiego, m.in. dla réwnowazenia transportu iograniczania indywidualnego ruchu drogowego
w centrach miast. Ponadto, dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi w ramach celu szczegétowego
Il. Miejski Obszar Funkcjonalny spdjnie wewnetrznie, o efektywnych powigzaniach infrastrukturalnych,
gwarantujgcych wysoky dostepnosé zewnetrzng i wewnetrzng wskazano kierunek dziatan 11.2. Rozwéj
wewnetrznej dostepnosci transportowej obszaru, m.in. poprzez tworzenie warunkéw przestrzennych dla
rozwoju mobilnosci miejskiej i poprawe funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w tym m.in.:
rozwoj i budowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych, uzupetnianych systemami Bike&Ride oraz budowe
systemu drdég rowerowych i systemow rowerdow publicznych.

Dokument przyjety Uchwatg Zarzadu Wojewddztwa z dnia 28 grudnia 2022 r. i zatwierdzony przez Komisje
Europejska, wyznacza kierunki wykorzystania Srodkow pochodzacych z Funduszy Europejskich. Rozwdj
transportu w regionie wspierany bedzie w ramach Priorytetu 3 — Fundusze Europejskie dla mobilnego
tédzkiego oraz Priorytetu 4 — Fundusze Europejskie dla lepiej potaczonego todzkiego.

Priorytet 3 obejmuje inwestycje na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych i uwzglednia dziatania
skierowane na wsparcie niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, dotyczace m.in. infrastruktury
niezbednej do korzystania z form indywidualnej mobilnosci aktywnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego
(np. drogi rowerowe, ciggi piesze), jak rowniez infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych
form transportu w stosunku do transportu publicznego tj. bikesharing. W ramach Priorytetu 4 natomiast,
wsparcie udzielane bedzie na obszarze catego wojewddztwa tddzkiego i obejmuje realizacje infrastruktury drog
rowerowych (wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszacg), infrastruktury Bike&Ride oraz wsparcia systemow
bikesharing.

Dokumenty przyjete uchwatami Sejmiku Wojewoddztwa tddzkiego z dnia 15 wrzesnia 2020 r. z pdin.
zm. (ostatnia z 21 listopada 2023 r.°). Programy te ustalajg podstawowe kierunki i zakres dziatari niezbednych
do przywrdcenia standardéw jakosci powietrza w zakresie pozioméw dopuszczalnych pytéw zawieszonych
PM10 i PM2,5 poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz poziomu celu
dtugoterminowego ozonu w atmosferze. Strefa aglomeracji t6dzkiej obejmuje obszary miejskie Aleksandrowa

8 Uchwata nr LV/679/18.
2 Uchwata nr LXI11/693/23 oraz LXI11/694/23.
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tédzkiego, Konstantynowa tddzkiego, todzi, Pabianic i Zgierza, a strefa t6dzka pozostate obszary wojewddztwa
todzkiego.

W ramach kierunkéw dziatar naprawczych, prowadzacych do poprawy jakosci powietrza, sformutowano
w dokumentach dziatania zaktadajagce m.in.: ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu
drogowego oraz ksztattowanie polityki przestrzennej w sposéb sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza.
Dodatkowo programy zawierajg katalogi dobrych praktyk, wskazujace: ograniczenie niekorzystnego wptywu
transportu drogowego oraz ograniczenie emisji ze irédet komunikacyjnych, w tym m.in. poprzez:
wprowadzanie mechanizmdéw zmniejszajgcych ucigzliwosé ruchu samochodowego (m.in. strefy ruchu pieszego,
rozbudowa infrastruktury rowerowej, buspasy); tworzenie systemu punktéw przesiadkowych oraz parkingow
Park&Ride; tworzenie atrakcyjnego, zintegrowanego transportu publicznego.

Dokument przyjety uchwata Zarzagdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 23 kwietnia 2024 r.1° definiuje
4 gtéwne cele strategiczne w zakresie polityki transportowej wojewddztwa.

Zréwnowazenie systemu transportowego dla osiggniecia neutralnosci klimatyczne;.
Realizacja infrastruktury transportowej zapewniajgcej spdjnosc i rozwdj wojewddztwa.
Poprawa bezpieczenstwa systemu transportowego.

Efektywne zarzadzanie i transformacja cyfrowa transportu.

ol S

Cele niniejszego dokumentu odpowiadajg w petni zatozeniom przyjetym w Regionalnym Planie
Transportowym Wojewddztwa tddzkiego, wskazujgcym na konieczno$¢ rozwoju zrownowazonej mobilnosci,
zwiekszanie udziatu podrézy transportem zbiorowym i likwidacje wykluczenia komunikacyjnego poprzez m.in.
budowe i rozbudowe spdjnej sieci rowerowej, budowe parkingdw Bike&Ride w ramach zintegrowanych
weztéw przesiadkowych oraz realizacje powigzan ,ostatniej mili” (np. infrastruktura drogowa, ciagi pieszo-
rowerowe). Jest jednoczesnie waznym elementem realizacji dtugookresowego celu, jakim jest tdédzkie
Dostepne dla Wszystkich 2030+. Rozwoj mobilnosci rowerowej przyczynia sie do osiggniecia wszystkich tych
celow i jest wyrazony bezposrednio w nastepujacych kierunkach dziatan:

1.3. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci, w tym m.in.:

e Budowa i rozbudowa spdjnej sieci rowerowej oraz infrastruktury dla urzadzen transportu
osobistego (UTO), w szczegdlnosci prowadzacych do stacji i przystankow kolejowych oraz innych
weztdw integracyjnych publicznego transportu zbiorowego);

o Rozwdj systemdéw wspdtdzielenia Srodkdw transportu (np. rowery publiczne, hulajnogi
elektryczne, skutery elektryczne, carsharing) oraz systemow autonomicznych;

o  Wprowadzanie strefowego uspokojenia ruchu samochodowego i stref czystego transportu oraz
rozwdj przestrzeni przyjaznych niezmotoryzowanym (np. ciagi piesze, przestrzenie publiczne).

3.1. Poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym m.in.:
o Budowa i przebudowa skrzyzowan, budowa rond, sygnalizacji swietlnej, przejs¢ dla pieszych
i przejazdéw dla rowerdw, chodnikdw, ,antyzatok” autobusowych, poboczy;
o Wdrazanie rozwigzan w celu spowolnienia i ograniczenia ruchu drogowego w obszarach
zurbanizowanych (np. ,,esowanie” jezdni, zwezanie ulic, progi zwalniajace, tempo 30);
o Realizacja efektywnego oswietlenia;
e Prowadzenie dziatan informacyjno-edukacyjnych.

10 ychwata nr 530/24.
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[l.4. Dokumenty lokalne

Samorzady lokalne przedstawiajg zamierzenia rozwojowe w zakresie transportu rowerowego
w dokumentach ogodlnych, tj.: studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego,
strategiach rozwoju. Dokumenty o tematyce wyfgcznie rowerowej (koncepcje, studia) wystepujg
w kilku gminach: m. Wielun, m. Sieradz, m. Pabianice, m. tédz, miasto i gmina Tomaszédw Mazowiecki, powiecie
wieruszowskim oraz Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Sieradz - ZduAska Wola — task.
W planach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, strategiach zintegrowanych inwestycji terytorialnych,
wskazywane sg postulaty dotyczace rozwoju drég rowerowych i rowerowych szlakdw turystycznych. Natomiast
w strategiach rozwoju elektromobilnosci zapisy dotyczg drég rowerowych i szlakéw rowerowych dla roweréw
elektrycznych.

Analiza zapiséw dotyczacych drég rowerowych i rowerowych szlakéw turystycznych w dokumentach
lokalnych wykazata, ze:

e rozwoj drég rowerowych w dokumentach rozumiany jest na kilka sposobdw:
— rowery jako dodatkowy/zastepczy $rodek transportu,
— wsparcie rozwoju szlakdw turystycznych, bedgcych podstawa rozwoju obszaréw atrakcyjnych
turystycznie,
— wsparcie rozwoju transportu niskoemisyjnego (gtdwnie rowery elektryczne),

e w warstwie tekstowej, w wiekszosci dokumentéow wskazywane sg kierunki rozwojowe dla drég
rowerowych i szlakéw turystycznych. Formutowane postulaty dotyczg m.in.: rozwoju infrastruktury
przyjaznej Srodowisku, wspierania dziatar zwigzanych z rozwojem szlakdw turystycznych i infrastruktury
rowerowej, rozwoj wydzielonych drég i paséw dla rowerdw, budowy zintegrowanych sieci drég
rowerowych (Sciezek rowerowych, zaplecza technicznego, w tym miejsc postojowych, stacji fadowania
rowerow elektrycznych), uspokojenia ruchu poprzez priorytet dla komunikacji pieszej, rowerowej,
wzmochienia powigzan uktadéw ponadlokalnych,

e w warstwie graficznej, metody prezentacji sg zréznicowane. W wiekszosci dokumentéw na mapach
przedstawiane sg aktualne drogi rowerowe i/lub rowerowe szlaki turystyczne, magistrale rowerowe,
natomiast nie zawsze sg przedstawiane zamierzenia rozwojowe.

Dokumentami strategicznymi o innym charakterze, w ktérych uwzgledniony jest rozwdj transportu
rowerowego s strategie rozwoju elektromobilnosci. W strategiach wskazywany jest rozwdj drog
rowerowych/rowerowych szlakéw turystycznych uwzgledniajgcy rowery, hulajnogi elektryczne, m.in. dla
potrzeb osob starszych (rower elektryczny ma by¢ utatwieniem w poruszaniu sie), a mata architektura m.in.
tawki z tadowarkami, miejsca postoju dla roweréw oraz infrastruktura dostosowana do roweréw ma by¢
zacheta dla rozwoju aktywnosci rowerowych.

Podsumowujac, kierunki rozwoju transportu rowerowego przyjete w dokumentach szczebla lokalnego
sg zgodne z zatozeniami uwzglednianymi w dokumentach szczebla krajowego i regionalnego, cho¢ nie
sg dostrzegane we wszystkich opracowaniach.
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RYS. 4. Jednostki samorzadu terytorialnego posiadajace strategie rozwoju elektromobilnosci, plany zréownowazonej
mobilno$ci miejskiej oraz koncepcje i strategie rozwoju drog rowerowych. (Zrédto: opracowanie wtasne)
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[I1.1. Ogdlna charakterystyka wojewodztwa

III.1.1. Osadnictwo

Wojewddztwo tédzkie potozone jest w centrum Polski i graniczy z wojewddztwami: mazowieckim,
$wietokrzyskim, $laskim, opolskim, wielkopolskim oraz kujawsko-pomorskim. Zajmuje obszar 18 219 km?,
co stanowi 5,83% powierzchni kraju (9. miejsce). Strukture administracyjng regionu tworzg 24 powiaty (w tym
3 miasta na prawach powiatu: tédz, Piotrkéw Trybunalski, Skierniewice)'* oraz 177 gmin (18 miejskich,
42 miejsko-wiejskie oraz 117 wiejskich. Zgodnie z obowigzujaca Strategig Rozwoju Wojewddztwa todzkiego
2030, w regionie wyrdznione zostaty 4 Miejskie Obszary Funkcjonalne: MOF Osrodka Wojewddzkiego — todzi
oraz 3 wielordzeniowe: MOF Sieradz — Zduriska Wola — task, MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno oraz MOF
Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw.

W 2023 r. wojewddztwo tddzkie zamieszkiwato 2 362 519 oséb (6. miejsce w Polsce; 6,3% ludnosci Polski),
z czego w miastach 61,8% ludnosci (7.) i byto to wiecej niz Srednia dla Polski (59,5%). Pozostata ludnosé
zamieszkiwata gminy wiejskie, z ktorych ok. 2/3 liczy nie wiecej niz 6 tys. mieszkaficow. Gesto$¢ zaludnienia
rowniez byta wyzsza niz $rednia dla Polski (119,9 0s./km?) i wynosita 129,7 0s./km? (5.). Najgesciej zaludnionymi

soe e s

11 Wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2024 r.
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z obszarami przylegtymi tj. Piotrkow Trybunalski, Skierniewice, Zduniska Wola, Betchatéw, Tomaszéw
Mazowiecki czy towicz. Z kolei najnizsza gestos¢ zaludnienia wystepowata na obszarach pétnocnej i pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa, charakteryzujacych sie gtéwnie funkcja rolniczg oraz obszary w potudniowo-
wschodniej jego czesci, obejmujacej duze kompleksy lesne.

Pod wzgledem struktury ludnosci wg ekonomicznych grup wieku, widoczny w wojewddztwie jest proces
starzenia sie spofeczerstwa. Liczba mieszkancdw w wieku przedprodukcyjnym w latach 2014-2023 wzrosta
jedynie 0 0,2 p.p. wynoszac w 2023 r. 17,1%, w wieku produkcyjnym spadfa o 4,9 p.p. do 57,0%, w wieku
poprodukcyjnym wzrosta natomiast o 4,7 p.p. do 25,9%.

W 2023 r. w wojewddztwie zameldowato sie 21 132 os., a jednoczesnie 22 932 os. wymeldowato sie poza
jego granice. Saldo migracji w ruchu wewnetrznym i zagranicznym, uksztattowato sie wobec powyzszego na
poziomie okoto -1 800 os. Najbardziej niekorzystne saldo migracji dotyczy stolicy wojewddztwa — todzi (-1 529
0s.) oraz duzych miast jak Betchatéw (-455 os.), Tomaszdw Mazowiecki (-285 os.) i Piotrkdw Tryb. (-283 0s.), z
drugiej strony najkorzystniejsza sytuacja migracyjna wystgpita w: m.gm. Aleksandréw t. (+459 os.), gm. Zgierz
(+241 0s.), gm. Pabianice (+236 os.), gm. Andrespol (+235 os.) i gm. Betchatéw (+194 os.).

Problemy demograficznie pogtebia rowniez ujemny przyrost naturalny, ktéry w 2023 r. spadt do -5,90%0
(Polska -3,62%0) z -2,80%0 w 2014 r. Dodatni przyrost naturalny ze 177 gmin wojewddztwa miaty jedynie
4 gminy, najwyzszy gm.: Chasno (+4,87%o), Regndw (+1,76%o), Mniszkdw (+1,49%o) oraz Paradyz (+0,72%o).
Pozostate gminy miaty ujemny przyrost, gdzie najnizszy gm.: BedIno (-13,03%o) i Kiernozia (-12,93%o).

Wedtug prognoz demograficznych!> w perspektywie do 2040 r. liczba mieszkaricow tédzkiego ma
systematycznie spada¢ do 2124 512 os. (tj. o 238 007 os. mniej w stosunku do 2023 r.). Najwyzszy
przewidywany spadek dotyczy gmin: Goszczanéw (-32,1%), gm. Kiernozia (-30,9%) i m. gm. Kro$niewice
(-28,2%). Wzrost prognozowany jest jedynie dla 34 gmin wojewddztwa, gtdwnie wiejskich, najwiekszy dla gmin:
Skierniewice (28,6%), Nowosolna (23,4%), Brzeziny (21,5%) i Pabianice (21,4%).

Zmiany demograficzne s3 istotnie powigzane z zachodzacymi procesami urbanizacyjnymi.
W wojewddztwie t6dzkim podobnie jak w catym kraju obserwowana jest w ostatnich latach postepujgca presja
urbanizacyjna i rozlewanie sie miast na tereny otwarte, przyrodnicze, wiejskie (suburbanizacja). Wedtug danych
GUGIK w 2023 r. powierzchnia terendw zabudowanych i zurbanizowanych wynosita ponad 118 tys. ha,
co stanowito ok. 6,5% powierzchni wojewddztwa (4.) i w stosunku do 2014 r. wzrosta o 18 165 ha. Natomiast
w przypadkow terendw planowanych, to zgodnie z prowadzong przez gminy politykg przestrzenng (wyrazong
w SUIKZP®), pod zabudowe!* przeznaczono na koniec 2023 r. 313 257 ha, co daje prawie 3-krotnie wiecej
terendw inwestycyjnych niz jest obecnie zabudowanych. Najwiekszg powierzchnie gmin pod planowang
zabudowe przeznaczono na funkcje mieszkaniowa (218,3 tys. ha — 69,7% ogotu terendéw inwestycyjnych) oraz
produkcyjno-ustugowe (46,3 tys. ha — 14,8%). Pozostate tereny zajmowaty ponizej 20 tys. ha.

Szacowana chtonnos¢ demograficzna wojewodztwa, liczona jako iloraz liczby ludnosci, jaka moze byc
pomieszczona na terenach mieszkaniowych w planach miejscowych w stosunku do aktualnej liczby ludnosci,
wynosi wobec powyzszego blisko 11,8 min oséb. Najwieksza chtonnoscig demograficzng charakteryzuje sie
tédz (2,17 min oséb) oraz Zgierz (204,4 tys. 0s6b), przy czym biorgc pod uwage stosunek do obecnej liczby
mieszkancow, to najwieksze przeszacowanie (ponad 10 razy wieksza chtonno$¢ demograficzna niz liczba
mieszkancow) dotyczy gmin zlokalizowanych przede wszystkim w poétnocnej i pétnocno-wschodniej czesci
wojewodztwa.

12 prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023 — 2040, #rédto GUS, 2023.
13 studiach uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
14 W tym mieszkaniowej, produkcyjno-ustugowej, ustugowej, rekreacji i wypoczynku, wielofunkcyjnej oraz eksploatacji surowcow.
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Podsumowujgc nalezy wskaza¢, iz negatywna tendencja demograficzna dotyka caty kraj, a wojewddztwo
todzkie jest w gronie wojewddztw o najszybszym tempie wyludniania i starzenia sie spoteczenstwa. Procesy
te dtugoterminowo bedg miaty swoje konsekwencje dla samorzaddw réwniez w kontekscie planowania
rozwoju sieci infrastruktury rowerowej, gdzie spadajaca liczba mieszkaficow, to potencjalnie mniej
rowerzystow, a starzejace sie spoteczenstwo, to krdtsze dystanse mozliwe do pokonania przez seniorow.
Dodatkowo w wojewddztwie postepuje zjawisko suburbanizacji na terenach pozbawionych infrastruktury
komunikacyjnej oraz zlokalizowane czesto w duzych odlegtosciach od podstawowych ustug i miejsc pracy,
co nie sprzyja wykorzystywaniu w codziennych podrézach roweru. Konieczne jest zatem przemyslenie zaréwno
dalszej polityki przestrzennej gmin w kierunku przeciwdziatania rozlewaniu sie zabudowy i wiekszej
kompaktowosci miejscowosci, a takze wyznaczenie priorytetéw rozwoju infrastruktury rowerowej, w tym
stosowania rozwigzan zwiekszajgcych komfort i bezpieczerstwo przemieszczania sie rowerem. Kluczowa,
szczegblnie przy dalszych podrézach oraz starszych uzytkownikach jest wieksza integracja z transportem
zbiorowym umozliwiajgca podrdéze multimodalne zwiekszajaca zasieg podrozy rowerem.

RYS. 5. Podziat administracyjny wojewodztwa todzkiego w 2024 r. i obszary funkcjonalne wg SRWE
(Zrodto: opracowanie wtasne)
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RYS. 6. Liczba ludnosci w gminach w 2023 r. wraz z prognoza na 2040 r. (Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie GUS)

LICZBA LUDNOSCI

- POWYZEJ 100 000

50 000 - 100 000

- 20 000 - 49 999

S 10 000 - 19 999
ZKi

grodzki k " : I:l 5000 - 9 999

PONIZEJ 5 000

ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W %
(2023 R. = 100%)

PONIZEJ 80,00

80,01 - 100, 00

E 100,01 - 110,00
POWYZEJ 110,00

23



m POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM %

RYS. 7. Istniejaca zabudowa w 2023 r. i docelowa wyznaczona w SUIKZP gmin (Zrdato: opracowanie wtasne na podstawie
GUGIK i SUIKZP gmin)
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[11.1.2. Gospodarka i rynek pracy

Wojewddztwo tddzkie posiada zrédznicowang sektorowo i przestrzennie strukture gospodarcza. Sektorem
gospodarki o najwyzszym udziale w zatrudnieniu w 2023 r. byty ustugi, gdzie pracowato 61,4% pracujgcych,
jednak pomimo jego systematycznego rozwoju byto to nadal mniej niz $rednio w kraju (62,8%). Nadal istotng
role w zatrudnieniu odgrywajg sektory rolnictwa i przemystu, gdzie jest ono wyisze, badz rowne Sredniej
w Polsce (kolejno 7,6% i 29,6%) i wynosito kolejno 9,1% i 29,6% pracujacych.

RYS. 8. Pracujacy w gminie na 1000 mieszkafcéw w 2023 r. (Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS)

PRACUJACY W GMINACH
NA 1000 MIESZKANCOW

- POWYZEJ 450,0
- 425,1-450,0
D 400,1 - 425,0
I:\ PONIZEJ 400,0

,_‘pnotg(ov\v i3

Najwyzszy wskaznik pracujacych na 1000 mieszkaricow w 2023 r. charakteryzowat gmine Regnéw (515,9).
Duzy udziat (ponad 465,0) majg takze gminy: Wieruszdw, Czarnocin, tubnice, Sokolniki czy Galewice, natomiast
najnizszy (ponizej 370,0) gminy: Przedbérz, Biataczdw, Zytno, Zychlin, Zarnéw oraz m. Zduriska Wola.

W 2023 r. na terenie wojewddztwa dziatato 283 570 podmiotéw wpisanych do rejestru gospodarki
narodowej REGON (7. miejsce, tj. 5,5% wszystkich podmiotéw w kraju). Najmniejsze podmioty zatrudniajace
od 0 do 9 osdéb stanowity 96,4% (Polska 96,9%), podmioty zatrudniajgce od 10 do 49 oséb stanowity 2,9%
(Polska 2,5%), 0,6% podmiotdw zatrudniato od 50 do 249 pracownikow (Polska 0,5%), a ok. 0,1% firm miato
powyzej 250 pracownikow (Polska ok. 0,1%). Najwiecej podmiotdw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikéw
zlokalizowanych byto w miastach: todzi (2 909), Piotrkowie Trybunalskim (296) i Pabianicach (244). W grupie
podmiotéw zatrudniajgcych od 50 do 249 pracownikéw przoduje réwniez m. tddz (543), a nastepnie
m. Tomaszéw Mazowiecki (62), m. Piotrkow Trybunalski (59), m. Kutno (57) i m. Pabianice (55). Najwiecej
zaktadéw zatrudniajacych powyzej 250 oséb znajduje sie w miastach: £6dz (109), Piotrkéw Trybunalski (16),
Skierniewice (9) oraz Kutno (6), Radomsko (6), Zduriska Wola (6) i Strykdw (6).
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Do wiodacych branz funkcjonujgcych w regionie naleza m.in. spozywcza, farmaceutyczno-medyczna,
tekstylna i odziezowa, meblarska, AGD, BPO/SSC/IT, przetwodrstwo tworzyw sztucznych, ceramiczno-
budowlana. Dodatkowo wojewddztwo todzkie jest jednym z najwiekszych w kraju obszaréw koncentraciji
dziatalnosci logistycznej, gdzie w 2024 r. funkcjonowato ok. 59 parkéw magazynowych multi-tenant®,
a najwyzszg koncentracjg charakteryzowaty sie rejony todzi, Strykowa, Kutna, Radomska i Piotrkowa
Trybunalskiego.

Wazng role w kontekscie rozwoju gospodarki i miejsc pracy petnig duze obiekty handlowe (centra
handlowe, domy towarowe, czy parki handlowe). Najwiece] ich wystepuje w todzi, w tym najwieksze w kraju
centrum handlowe — Manufaktura. Duze obiekty handlowe zlokalizowane sg réwniez w wiekszosci duzych
miast wojewodztwa tj. m.in. Kutnie, towiczu, Sieradzu, Wieluniu, Piotrkowie Trybunalskim, Betchatowie,
Pabianicach, Tomaszowie Mazowieckim, Radomsku. Szczegdlnie istotne dla lokalnych spotecznosci sg rowniez
targowiska, petnigce zwtaszcza w matych miejscowosciach funkcje ponadlokalnych punktéw zaopatrywania sie
w artykuty spozywcze i przemystowe. Targowiska zorganizowane sg w kazdym wiekszym miescie, ale réwniez
w wielu osrodkach gminnych.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie w 2023 r. wyniosta 5,4% (8.) i byta nieco wyisza niz
$rednia krajowa (5,1%). Zauwazalne jest jednak zréznicowanie wewnatrzregionalne poziomu bezrobocia,
od ponad 8% w powiatach opoczyriskim i pajeczafiskim do jedynie 3,2% w powiecie rawskim, czy 4% w powiecie
skierniewickim.

Ogodlna sytuacja na rynku pracy w wojewddztwie todzkim w 2025 r. wydaje sie by¢ dobra i stabilna. Duza
liczba 0sdb pracujacych moze stanowic istotny potencjat dla wykorzystania roweru w codziennych dojazdach
do pracy. Podobnie jest w przypadku wysokiego udziatu przemystu i ustug w strukturze gospodarki
wojewodztwa, ktére z powodu wysokiego poziomu zatrudnienia generujg najwiecej podrdzy. Dla wskazania
miejsc rozwoju infrastruktury rowerowej znaczenie powinna mie¢ lokalizacja duzych pracodawcéw, obiektow
handlowych oraz targowisk, ktore zwtaszcza w mniejszych miejscowosciach sg odwiedzane przez klientéw
poruszajgcych sie rowerem. Wskazane czynniki i obiekty sg istotne do wziecia pod uwage przy planowaniu sieci
tras rowerowych, na poziomie lokalnym np. w formie potgczer ,ostatniej mili” do lokalnych systemdw drdg
rowerowych, ewentualnie ukierunkowujgca przy planowania przebiegu korytarzy tras na poziomie
regionalnym. W kontekscie decydowania o wyborze srodka transportu przez pracownikéw wazne jest takze
wyposazenie zaktadéw pracy w odpowiednie udogodnienia dla rowerzystéw, tj. zadaszone i bezpieczne
parkingi dla rowerdw oraz pomieszczenia sanitarne i szatnie.

15 parki magazynowe udostepnione przez dewelopera i przeznaczone pod wynajem na wolnym rynku.
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RYS. 9. Najwieksi wybrani pracodawcy, duze centra handlowe, centra logistyczne i targowiska w 2024 r.
(Zrddto: Opracowanie wtasne)

qu’°‘”‘m
Kiernozia
zj T Kutno

Kroéniewu:e ok Zychlin
Grab6w /\’V\\ w’{ Fowjcy
T Piatek O NAJWIEKS| WYBRANI
Leczyca >Bgliméw El PRACODAWCY

II' DUZE CENTRA HANDLOWE

Uniejbw . Glowno
Ozorkow, FéiSkierniewice
Parzeczew o Strykéw L,} % | CENTRA LOGISTYCZNE
o y
poddebice Zgierz®% | k. Brzezlny
s ; \J 26W Biata Rawska TARGOWISKA
Aleksandrow L. L .51
Konstantynéw L\,*\ I N.;Koluszku "\'
Warta Lutomiersk * E‘*',, inu &5
“\Ps\za”c{ek ' e

Pab|an|ce* l""‘ *

Btaszki
7 Z 0] Rzgéw

Sieradz task ¢ 74 Ujazd
I, [CRS Tuszy"g,* ‘ , Tomaszow Maz.
wl Woissr, A MNdowted
n & L RMEN jJJD j
A Zelow rzewica
Zioczew ® /".* Puotrk(éw Trfa;v
- g < S
Loatow, . Belchatow I3 TS BN sdEorgEre

% Wieruszows! Osjakow ' Rozprza

{ » i /
Bolestawiec * 1%eWielun -‘/ 3 Zarn6w
3 y. A Kamiensk

Yoy’

\Dziatoszyn | A Pajeczno}
L)

Przedbérz
"[E‘ Radomsko /)

Dojazdy do pracy

Z badan , Dojazdéw do pracy w swietle wynikow Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan
2021” wynika, ze w regionie w 2021 r. dojezdzato do pracy poza granice gminy w ktoérej zamieszkiwato, ponad
327,5 tys. pracownikdw najemnych, co stanowito 6,3% ogodlnej liczby dojezdzajacych w kraju (prawie 5,2 min).
Udziat dojezdzajgcych do pracy w liczbie zatrudnionych wyniést w wojewddztwie tédzkim 37,1%. Do pracy
w tddzkiem z terenu innych wojewddztw przyjezdzato ponad 25,8 tys. 0s., natomiast do innych wojewddztw
wyjezdzato ponad 55,4 tys. os. (na 1 osobe wyjezdzajaca do pracy poza granice wojewddztwa przypadato
0,47 0s6b przyjezdzajacych do pracy), co swiadczy o relatywnie niskiej ,sile przyciggania” wojewddztwa
todzkiego.

Sposrdd wszystkich gmin wojewoddztwa, m. £tddz stanowito obszar z najwiekszg liczbg przyjezdzajacych —
65140 os. (7 miejsce w kraju po Warszawie, Krakowie, Katowicach, Poznaniu, Wroctawiu i Gdansku).
Najwieksza liczba przyjezdzajacych charakteryzowata rowniez: gm. Kleszczéw (12 258 o0s.), m. Piotrkow
Trybunalski (11 992 os.), m. Radomsko (8 854 os.), m. Kutno (8 515 0s.), obszar miejski m. gm. Wielun (7 624
0s.), m. Zgierz (7 581 0s.), m. Sieradz (7 427 os.), m. Tomaszéw Mazowiecki (6 903 0s.) oraz m. Betchatéw (6 495
0s.). W grupie gmin z najwiekszg liczbg wyjezdzajacych do pracy znalazty sie: m. £édz (26 977 os.), gdzie
wiekszos¢ (17,2 tys. oséb — 63,7%) wyjezdzato do gmin sasiednich, tj. Zgierza (2,5 tys.), Konstantynowa
tédzkiego (1,8 tys.), Pabianic (1,4 tys.) i Rzgowa (1,3 tys.). Poza tym wiele oséb wyjezdzato do pracy poza granice
wojewddztwa szczegdlnie do woj. mazowieckiego (5,7 tys., w tym 5 tys. do Warszawy) oraz po ok. 900 oséb
do woj. wielkopolskiego i dolnoslagskiego. Pozostate gminy charakteryzujace sie duzg liczbg wyjazddw to,
m. Zgierz (9 645 0s.), m. Pabianice (8 894 os.), m. Piotrkdw Trybunalski (6 535 o0s.), m. Skierniewice (5 914 os.).
Biorac pod uwage gminy z najwieksza przewaga liczby przyjezdzajacych do pracy nad liczbg wyjezdzajacych do
pracy, najwyzszy wskaznik w kraju osiggneta gm. Kleszczow — 17,92, co jest bezposrednio powigzane
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z funkcjonowaniem Kopalni Wegla Brunatnego ,Betchatéw” oraz dynamicznie rozwijajaca sie Kleszczowska
Strefg Przemystowg. Wysoki iloraz przeptywow charakteryzowat takie gminy z rozwinietymi ustugami,
posiadajace duze zaktady przemystowe oraz obszary zwigzane z dziatalnoscig logistyczng: obszar miejski
m. gm. Strykow (5,70), obszar miejski m. gm. Rzgéw (5,66), obszar miejski m. gm. Wielun (4,39), obszar miejski
m. gm. Wolbdrz (3,53), m. Radomsko (3,33), m. Kutno (2,97), obszar wiejski m. gm. Strykéw (2,41), m. tédz
(2,41) oraz obszar wiejski m. gm. Tuszyn (2,34). Wsrdd gmin z najwiekszg przewagg wyjezdzajacych do pracy
nad liczbg przyjezdzajgcych do pracy w 2021 r. znalazly sie: gm. Biataczéw (0,10), gm. Nowe Ostrowy (0,11),
gm. Domaniewice (0,12), gm. Nowa Brzeznica (0,13), gm. teki Szlacheckie (0,13), gm. Oporéw (0,13),
gm. Po$wietne (0,14), gm. Zytno (0,15), gm. Rozprza (0,15) i obszar wiejski m. gm. Warta (0,15).

W skali Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych, pomiedzy gminami MOF todzi, najwiecej dojazdéw odbywa
sie w kierunku miasta rdzenia — todzi, bo az prawie 40 tys., z czego ponad 27 tys. stanowity przyjazdy z miast
i gmin sasiadujacych z todzig, szczegdlnie z: m. Zgierz (6,4 tys.), m. Pabianice (4,4 tys.), obszaru miejskiego m.
gm. Aleksandrow tddzki (3,2 tys.), gm. Andrespol (2,8 tys.) i m. Konstantyndw todzki (2,5 tys.). W przypadku
pozostatych gmin, relacje pomiedzy nimi sg duzo stabsze, gdzie najwiecej osdb dojezdza do: m. Zgierz (5,5 tys.),
w tym potowa to mieszkancy todzi (2,5 tys.), dalej gm. Zgierz (1,1 tys.) oraz m. Ozorkdéw (0,5 tys.). Znaczaca
liczba pracownikéw dojezdza do:

e obszaru wiejskiego m. gm. Strykow (3,4 tys.), ktéry przycigga mieszkancow m. £édz (1 tys.), m. Zgierz
(0,5 tys.) oraz m. Gtowno (0,4 tys.),

e m. Konstantyndw t. (3,1 tys.) w najwiekszej liczbie dojezdzajg pracownicy z m. tédz (1,8 tys.)
i m.gm. Lutomiersk (0,4 tys.),

e obszaru miejskiego m. gm. Strykéw (3 tys.), ktdry przycigga pracownikdw z m. £édz (0,8 tys.), m. Gtowno
(0,5 tys.) i obszaru wiejskiego m. gm. Strykow (0,5 tys.).

Biorgc pod uwage stosunek przyjezdzajgcych i wyjezdzajacych do pracy pomiedzy gminami MOF todzi,
dodatnim ilorazem charakteryzujg sie jedynie 4 gminy: obszary miejskie m. gm. Rzgowa i m. gm. Strykowa,
m. tddzZ oraz obszar wiejski m. gm. Strykéw. W przypadku m. Konstantyndw t. dojazdy praktycznie sie bilansuja.

Pomiedzy gminami MOF Sieradz — Zduniska Wola — task najwiecej pracownikow przycigga m. Zduniska Wola
(4,2 tys.), przy czym 64,2% stanowity przyjazdy z dwdch gmin sasiadujacych — gm. Zdurskiej Woli (1,8 tys.) i
gm. Zapolice (0,8 tys.). Relatywnie wysoka liczba pracownikéw przyjezdza réwniez: do m. Sieradz (2,9 tys.)
z przewagga przyjezdzajacych z otaczajgcej miasto gm. Sieradz (1,8 tys.) oraz z m. Zdunska Wola (0,5 tys.);
znaczaca liczba pracownikdw przyjezdza takze do obszaru miejskiego w m. gm. task (2,2 tys.), ktéry przycigga
pracownikdw z otaczajgcego go obszaru wiejskiego m. gm. task (1 tys.), gtéwnie z gm. Buczek (0,4 tys.) oraz
z gm. Sedziejowice (0,3 tys.). Dodatnim ilorazem przyjezdzajacych i wyjezdzajgcych do pracy pomiedzy gminami
MOF charakteryzujg sie wszystkie miasta i obszary miejskie w gminach miejsko-wiejskich tj.: task, Sieradz,
Zdunska Wola i Szadek. W przypadku gm. Wodzierady przyjazdy i wyjazdy sg podobnej wysokosci.

Najwiekszg site przyciggania w dojazdach do pracy wewngtrz MOF Radomsko — Piotrkdw Tryb. - Betchatow
majg gm. Kleszczéw (9,9 tys.) oraz m. Piotrkow Tryb. (9 tys.). W przypadku Kleszczowa, przycigga
on pracownikéw z wiekszosci gmin MOF, najwiecej z m. Betchatdw (4,8 tys.), gm. Betchatéw (1,1 tys.) oraz
z gm. Szczercow (0,8 tys.). Poza wymienionymi wyzej, ponad 200 pracownikow dojezdza z m. Piotrkéw Tryb.,
gm. Wola Krzysztoporska, gm. Gorzkowice, m. Zeléw, gm. Kluki, obszaru miejskiego i wiejskiego
m. gm. Kamierisk, gm. Gomunice oraz z m. Radomsko. Wiekszos¢ pracownikéw przyjezdzajgcych
do m. Piotrkdw Tryb. pochodzi z 4 sasiadujgcych miast i gmin tj. z m. gm. Rozprza (1,7 tys.), obszaru wiejskiego
m. gm. Sulejow (1,7 tys.), gm. Wola Krzysztoporska (1,6 tys.) oraz z gm. Moszczenica (1,1 tys.). Duzg site
przyciggania w MOF majg rowniez m. Radomsko (5,5 tys.) i m. Betchatow (5,1 tys.). Przewagg przyjezdzajacych
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nad wyjezdzajgcymi charakteryzuje sie 6 miast i gmin: gm. Kleszczéw, m. Radomsko, m. Wolborz,
m. Piotrkdw Tryb., gm. Grabica i gm. Czarnocin.

W MOF Tomaszéw Maz. — Opoczno najwiekszy udziat dojazdéw do pracy odbywat sie w kierunku dwdéch
miast — Tomaszowa Maz. (4,8 tys.) i Opoczna (4,0 tys.). Miasto Tomaszéw Maz. najwiecej pracownikow
przycigga z gm. Tomaszéw Maz. (1,8 tys.) i Lubochnia (0,9 tys.), miasto Opoczno natomiast z gm. Opoczno
(2 tys.), Biataczow i Stawno (po 0,6 tys.). WSrdd gmin z najwiekszg przewagg przyjezdzajacych do pracy nad
liczbg wyjezdzajacych znajdujg sie miasta: Opoczno (5,3), Tomaszéw Maz. (2,7), Drzewica (2,4) oraz gm. Ujazd
(1,7). W przypadku m. gm. Inowtddz przeptywy miedzygminne sie praktycznie bilansuja.

Mobilno$¢ zawodowa mieszkaricow wojewddztwa jest Srednia w skali kraju. Najwieksze przemieszczenia
ludnosci zwigzane z pracg wystepujg w stosunku do duzych miast wojewodztwa i ich obszaréw najblizszego
oddziatywania, co pokazuje ich znaczenie jako generatoréw ruchu codziennego, zwigzanego z pracy. Podobne
zjawiska przeptywdw miedzygminnych jak w wojewddztwie odbywajg sie réwniez w skali Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych, gdzie dominujgca role przyciggania pracownikdw petnig gtéwne miasta-rdzenie (za wyjatkiem
Betchatowa). Najsilniejsze powigzania miedzygminne powinny stanowic istotny czynnik dla wyboru przebiegu
korytarzy regionalnych tras rowerowych, a takze wskazania dla samorzgddw priorytetéw inwestycyjnych.

RYS. 10. Dojazdy do pracy w wojewddztwie todzkim (Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie GUS)
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RYS. 11. Dojazdy do pracy spoza i do wojewddztwa todzkiego (Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie GUS)
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111.1.3. Szkolnictwo

W 2023 r. na obszarze wojewddztwa tédzkiego zlokalizowanych byto 871 szkét podstawowych, z czego
64 szkoty specjalne i 3 szkoty dla dorostych. Najwieksza liczba placéwek, powyzej 10, miescita sie w: m. tddz
(153), m. Piotrkdw Trybunalski (20), m. gm. Opoczno (18), m. Tomaszdw Mazowiecki (15), m. Pabianice (14),
m. Betchatéw (12), m. gm. Wielun (12), m. Zduriska Wola (12), m. Zgierz (12), m. Radomsko (11). Sposrod
uczniow szkot podstawowych, najwieksza ich liczba charakteryzowata: m. tédz (46 274 os.), m. Piotrkow
Trybunalski (5 597 os.), m. Tomaszow Mazowiecki (4 698 o0s.), m. Betchatéw (4 637 o0s.), m. Pabianice
(4 165 0s.), m. Skierniewice (4 158 os.), m. Zgierz (4 027 os.). tacznie w tddzkiem uczyto sie w szkotach

podstawowych 178 882 ucznidw (7.) i byto to wiecej w stosunku do 2014 r. o ponad 37 tys. dzieci®®.

Bioragc pod uwage szkolnictwo ponadpodstawowe, ponadgimnazjalne i policealne, uwzgledniajgce
czteroletnie licea ogdlnoksztatcace, piecioletnie technika, trzyletnie branzowe szkoty | stopnia, trzyletnie szkoty
specjalne przysposabiajace do pracy, dwuletnie branzowe szkoty Il stopnia oraz szkoty policealne o okresie
nauczania nie dtuzszym niz 2,5 roku, w 2022 r. w regionie zlokalizowanych byto 572 takich obiektédw. Najwiecej
w: m. tddz (162), m. Piotrkéw Trybunalski (39), m. Kutno (27), m. Betchatéow (24), m. Tomaszow Mazowiecki
(23), m.Zdunska Wola (20) i m. Skierniewice (20). tacznie w szkotach ponadpodstawowych,
ponadgimnazjalnych i policealnych uczyto sie w 2022 r. 124 174 ucznidw (7.) i byto to wiecej o 13 631 0sdb niz
w 2012 r. Ich najwieksza liczba charakteryzowata: m. £édz (40 269 os.), m. Piotrkéw Trybunalski (11 251 os.),
m. Tomaszow Mazowiecki (6 050 os.), m. Radomsko (5333 os.), m. gm. Wielun (5 046 0s.) i m. Betchatow

(5031 0s.).

16\Wzrost ten wynikat gtéwnie z reformy systemu oéwiaty. Zlikwidowane zostaty szkoty gimnazjalne, a uczniéw wtaczono w system szkét podstawowych.
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Potencjat akademicki wojewddztwa tddzkiego tworzy 8 uczelni paristwowych oraz 21 uczelni prywatnych.
Najwiekszym osrodkiem akademickim w regionie jest tddz, gdzie zlokalizowanych jest 6 uczelni publicznych:
Uniwersytet todzki, Politechnika tddzka, Uniwersytet Medyczny w todzi, Akademia Muzyczna im. Grazyny
i Kiejstuta Bacewiczdw w todzi, Akademia Sztuk Pieknych im. Wiadystawa Strzeminskiego w todzi, Panstwowa
Wyisza Szkofa Filmowa, Telewizyjna i Teatralna im. Leona Schillera w todzi oraz 12 uczelni niepublicznych.
Ponadto uczelnie publiczne funkcjonujg w Skierniewicach — Akademia Nauk Stosowanych Stefana Batorego
w Skierniewicach oraz w Piotrkowie Trybunalskim — Akademia Piotrkowska. Poza todzig, uczelnie i filie uczelni
prywatnych zlokalizowane sg w Kutnie, Betchatowie, Sieradzu, Zdunskiej Woli, Wieluniu, Tomaszowie
Mazowieckim, Piotrkowie Trybunalskim oraz towiczu. tgczna liczba studentéw w regionie w 2022 r. wyniosta
69 261 os. (7.) i byto to o ponad 18 tys. 0séb mniej niz w 2014 r.

Szkoty oraz uczelnie stanowig istotny generator codziennych podrézy po wojewddztwie. Z uwagi
na zaludnienie oraz hierarche administracyjng ich najwieksza koncentracja wystepuje w duzych miastach.
Dodatkowo, pomimo ogdlnie niekorzystnej sytuacji demograficznej w kraju, liczba ucznidw szkét
podstawowych, ponadpodstawowych ponadgimnazjalnych i policealnych rosnie, co przy odpowiednigj
edukacji i popularyzacji zréwnowazonej mobilnosci wsrdd dzieci i mtodziezy, a takze ich rodzicow moze
stanowic kolejny potencjat wzrostu codziennych podrézy rowerowych. W kontekscie decydowania o wyborze
Srodka transportu wsrdd ucznidw wazne jest takie wyposazenie szkét w odpowiednie udogodnienia dla
rowerzystow, tj. zadaszone i bezpieczne parkingi dla rowerdw oraz pomieszczenia sanitarne i szatnie.

RYS. 12. Licea, szkoty wyzsze i szkolnictwo branzowe w wojewddztwie todzkim (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Dojazdy do szkot

Zgodnie z badaniem GUS ,Dojazdy do szkdét podstawowych i ponadpodstawowych w roku szkolnym
2022/2023”, w wojewddztwie tédzkim byto 55 484 ucznidw dojezdzajgcych do szkét znajdujacych sie w innych
gminach niz gmina zamieszkania, co stanowito 18,3% ludnosci w wieku 7-19 lat. Sposrdd wszystkich
dojezdzajacych 78,9% stanowili uczniowie szkdét ponadpodstawowych®’, a pozostate 21,1% uczniowie szkét
podstawowych.

Skalg dojazdéw do szkét ponadpodstawowych wyraznie wyrdzniajg sie najwieksze osrodki miejskie
w regionie, co wynika z najszerszej oferty edukacyjnej, jak rdwniez najbardziej rozwinietych powigzan
z publicznym transportem zbiorowym. Do miast o najwiekszej sile przyciggania uczniéw, wyrazonej liczba
przyjezdzajacych naleza: m. tédz (6 640 os.), m. Piotrkdw Trybunalski (4 175 os.), m. Wielud (3 320 os.),
m. Radomsko (2 526 o0s.), m. Tomaszow Mazowiecki (2 327 0s.), m. towicz (2 113 os.). Powyzej 1000 uczniow
dojezdza réwniez do: m. Skierniewice, m. Zduiska Wola, m. Sieradza, m. Kutno, m. Betchatéw, m. Pabianice,
m. Rawa Mazowiecka oraz m. Opoczno. Wsrdd gmin, ktére charakteryzowata najwieksza liczba wyjezdzajacych
do szkot ponadpodstawowych znalazty sie: m. gm. Aleksandréw tddzki (964 os.) oraz m. gm. Sulejow (827 os.),
powyzej 600 ucznidw wyjezdzato z: m. Zgierz, gm. Zgierz, gm. Rozprza, m. Konstantyndéw tddzki,
gm. Moszczenica, gm. Tomaszow Mazowiecki. Biorgc pod uwage macierz przeptywow uczniow szkot
ponadpodstawowych pomiedzy poszczegdinymi gminami, najwyzsze wartosci odnotowano w relacjach: m. gm.
Aleksandrow todzki —m. £t6dz (892 os.), m. gm. Sulejow —m. Piotrkéw Trybunalski (786 os.), m. Zgierz — m. £6dz
(645 o0s.), gm. Tomaszow Mazowiecki — m. Tomaszow Mazowiecki (600 os.), co jest zwigzane z silnymi
powigzaniami funkcjonalnymi miast z otaczajgcymi je gminami.

Z uwagi na ustawowy obowigzek prowadzenia szkét podstawowych przez kazda gmine, ruch ucznidéw tych
szkot charakteryzowat sie zdecydowanie mniejszg skalg przeptywdéw i wystepowat gtdwnie w relacjach
pomiedzy miastami i sasiednimi gminami petnigcymi funkcje ich zaplecza mieszkalnego. Wsréd miast
o najwiekszej liczbie ucznidw przyjezdzajacych znalazty sie: tddz (1 522 os.), Tomaszéw Mazowiecki (525 os.),
Sieradz (464 os.), Kutno (429 os.) oraz Betchatéw (401 os.), natomiast najwieksza liczba wyjezdzajgcych
charakteryzowata: m. £6dz (449 os.), gm. Sieradz (368 0s.), gm. Tomaszow Mazowiecki (351 o0s.), gm. Betchatéw
(306 0s.) oraz gm. Kutno (305 os.). Uwzgledniajgc macierze przeptywow ucznidw szkét podstawowych,
najwieksze przeptywy wystepowaty w relacjach: gm. Sieradz — m. Sieradz (334 os.), gm. Tomaszéw Mazowiecki
—m. Tomaszow Mazowiecki (328 os.), gm. Kutno —m. Kutno (291 os.), gm. Betchatéw —m. Betchatow (288 os.),
gm. towicz — m. towicz (266 0s.), m. gm. Aleksandréw todzki — m. £6dz (252 os.) oraz m. gm. Rzgow — m. £ddz
(249 os.).

Podsumowujac, relatywnie wysoka mobilnosé¢ ucznidéw zwigzana z dojazdami do szkét podstawowych
i ponadpodstawowych stanowi duzy potencjat dla zwiekszenia udziatu podrézujgcych rowerem. Najwiekszg sitg
przyciggania charakteryzujg sie tutaj duze osrodki miejskie z uwagi na bogata oferte edukacyjna, przy czym
oddziatywanie to dotyczy gtéwnie gmin sasiadujgcych. Najsilniejsze powigzania miedzygminne powinny
stanowic istotny czynnik dla wyboru przebiegdéw korytarzy regionalnych tras rowerowych, a takze wskazania
dla samorzaddw priorytetow inwestycyjnych.

17 Licea, technika, szkoty branzowe, specjalne oraz policealne.
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RYS. 13. Dojazdy do szkot podstawowych i ponadpodstawowych w wojewddztwie todzkim w roku szkolnym 2022/2023
(Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS)
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[11.1.4. Wybrane uwarunkowania $rodowiska przyrodniczego

Uksztattowanie terenu wojewddztwa jest mato zréznicowane. W czesci potnocnej przewaza krajobraz
rowninny. Urozmaicenie rzezby stanowi w centralnej czesci, na wysokosci todzi, rozciggajaca sie
rownoleznikowo strefa krawedziowa Wzniesien todzkich z najwyzszym przewyzszeniem — ,Wzgdrze Radary”
(284 m n.p.m.), gdzie réinice wysokosci dochodzg do ponad 120 m na tak niewielkiej przestrzeni stanowigc
ewenement w skali Polski Srodkowej. Najbardziej zréinicowana jest potudniowa cze$¢ wojewddztwa,
szczegblnie w powiecie radomszczanskim i wieluriskim. W gminie Przedbdrz dominuje pasmo wypietrzen
jurajskich i kredowych, ktdérych osig jest Pasmo Przedborsko-Matogoskie z najwyzszym wzniesieniem
wojewodztwa tddzkiego - Fajna Ryba (347 m n.p.m.) i innymi kulminacjami — Gérg Koztowa (336 m n.p.m.)
i Gorg Krzemyczg (334 m n.p.m.). W gminie Mastowice najwyzszym wzniesieniem jest — Gdra Chetmo (323 m
n.p.m.). Natomiast najwyzszym, sztucznie usypanym wzniesieniem w wojewddztwie jest Gora Kamieriska
(395 mn.p.m.) powstata w wyniku kompleksowej rekultywacji terendw poeksploatacyjnych Odkrywki
Betchatdw.

Bardzo waznym elementem charakteryzujgcym uksztattowanie terenu wojewddztwa sg doliny rzeczne,
zwiaszcza Warty i Pilicy (wraz z zakolami i przetomami) oraz Bzury. Wojewddztwo tddzkie jest obszarem stabo
zalesionym. Wskaznik lesistosci wynosit w 2024 r. jedynie 21,4%, sytuujgc region na ostatnim miejscu w kraju
(Polska 29,6%). Dodatkowo rozmieszczenie lasow jest nierownomierne, do 10% lesistosci w gminach
znajdujacych sie w pdtnocnej oraz centralnej czesci wojewddztwa oraz ponad 30% w srodkowo-wschodniej
i potudniowo-wschodniej czesci. Niski stopien zalesienia wojewddztwa przektada sie m.in. na niewielki udziat
obszarow o wysokich walorach przyrodniczych. W 2024 r. ok. 19,6% powierzchni tédzkiego (15., Polska 32,2%)
byto objete formami obszarowej ochrony prawnej. W catosci lub czeSciowo w jego granicach wystepowaty
nastepujace formy ochrony przyrody: 1 park narodowy — Osrodek Hodowli Zubréw w Smardzewicach
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(stanowigcy czes¢ Kampinoskiego Parku Narodowego), 92 rezerwaty przyrody, 7 parkéw krajobrazowych,
17 obszardéw chronionego krajobrazu, 34 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, 4 stanowiska dokumentacyjne
i 879 uzytkoéw ekologicznych. Dodatkowo na obszarze wojewddztwa wyznaczono 41 obszaréw Natura 2000
oraz ustanowiono 2049 pomnikéw przyrody. Docelowo system obszaréw chronionych ma obejmowa¢ 29,0%
powierzchni wojewddztwa.

Klimat w wojewddztwie tédzkim ma charakter umiarkowany przejéciowy. Srednia temperatura powietrza
w 2022 r. wyniosta 9,4°C, przy czym w latach 1971-2022 temperatura maksymalna osiggneta 37,6°C,
a minimalna -30,3°C. Roczna suma opaddw w 2022 r. wyniosta 565 mm, natomiast srednia predkos¢ wiatru 3,1
m/s. Najwyzsze $rednie temperatury wystepujg w sierpniu, a najnizsze w miesigcach grudzien i styczen,
natomiast w przypadku srednich opaddéw, najwieksze sumy odnotowywane sa w lipcu, a najmniejsze w marcu.
Z uwagi na postepujace zmiany klimatyczne, w wojewddztwie mozna zaobserwowac wzrost Sredniej rocznej
temperatury powietrza i coraz cieplejszy okres zimowy charakteryzujacy sie sporadycznymi opadami sniegu
(zastepowanymi opadami deszczu). Zanikajg takze okresy typowo wiosenne i jesienne, a lata sg coraz bardziej
upalne. Anomalie klimatyczne dotyczg réwniez zmian w zakresie opaddw, z dtugimi okresami suszy oraz
zwiekszeniem czestotliwosci deszczy nawalnych i silnych wiatréw, co najbardziej odczuwalne jest
w ,wybetonowanych” osrodkach miejskich i naraza je na podtopienia.

Srodowisko przyrodnicze wojewddztwa i jego walory sprzyjaja rozwojowi sieci tras rowerowych.
Przewazajgce, réwninne uksztattowanie terenu moze wptywac na komfort podrdzy, a atrakcyjne obszary lesne
oraz prawnie chronione mogg stanowi¢ istotne uatrakcyjnienie podrdézy rowerem, zwtaszcza rekreacyjnych.
Nalezy takze zwrdci¢ uwage na postepujace zmiany klimatyczne obserwowane réwniez w wojewddztwie, ktére
majg znaczny wptyw na wydtuzenie sie sezonu rowerowego, a takze jako czynnik w kontekscie planowania
jakosci i standarddw infrastruktury rowerowej oraz jej adaptacji do zmian klimatu.

RYS. 14. Uksztattowanie terenu (Zrddla.' Opracowanie wtasne)
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RYS. 15. Wybrane elementy przyrodnicze (Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie BDOT, CRFOP)
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[11.1.5. Atrakcje turystyczne wojewddztwa

Atrakcyjnos¢ turystyczna wojewddztwa todzkiego oparta jest na zréznicowanym dziedzictwie kulturowym,
w tym zwigzanym z wielokulturowymi tradycjami historycznymi, walorami przyrodniczo-krajobrazowymi
(m.in. zbiorniki wodne, doliny rzek, tereny leSne) oraz obiektami i obszarami rekreacyjnymi z rozwinieta
infrastruktura turystyczna.

Dziedzictwo kulturowe

Na potencjat kulturowy wojewddztwa tédzkiego sktadajg sie cenne zasoby materialne, wérdd ktorych
wyrdzniajg sie m.in.: zabytkowe miejskie i ruralistyczne uktady i zespoty przestrzenne z tradycyjna zabudowa
(w tym o genezie sredniowiecznej oraz przemystowej), obiekty sakralne (np. drewniane koscioty i murowane
Swiatynie z roznych okreséw oraz cerkwie i synagogi $wiadczace o wielokulturowosci dawnych mieszkaricéw,
cmentarze wyznaniowe), zespoty rezydencjalne (w tym zamki i ruiny budowli warownych, patace, dwory),
zatozenia i zespoty produkcyjne (m.in. XIX-wieczne fabryki zwigzane z przemystem wtdkienniczym, mtyny,
cukrownie), czy obszary archeologiczne (grodziska, kurhany). W 2024 r. zaséb znajdujacy sie w wojewodzkiej
ewidencji zabytkdéw nieruchomych liczyt 7 549 pozycji, z czego 2820 (ok. 40%) stanowity obiekty i obszary
wpisane do rejestru zabytkéw. Catosciowo wskazany zaséb stanowi prawie 4% zasobu krajowego (14.).

Jednymi z najwazniejszych zabytkéw, majgcymi znaczenie ponadregionalne, sg obiekty uznane za pomniki
historii, ktorych w wojewodztwie jest 5 (13.), sg to: Bazylika Katedralna (dawna Kolegiata Prymasowska)
pw. Wniebowziecia NMP (XVII w.) w towiczu, Zespdt opactwa cystersow (XIII w.) w Sulejowie, zespot patacowo-
ogrodowy i ogrod sentymentalno-romantyczny (XVIIl w.) w Nieborowie i Arkadii, Wielokulturowy krajobraz
miasta przemystowego (XIX w.) w todzi oraz zespoét archikolegiaty pw. NMP i $w. Aleksego (XI-XIl w.) w Tumie.
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Wyrdzniajgcymi region sg 3 parki kulturowe (PK) (7.) tj.: PK ,Miasto Tkaczy” w Zgierzu (XIX w.), PK ,,Wzgdrze
Zamkowe” w Sieradzu (XIIl w.) oraz PK etnograficznego podregionu kutnowskiego zwigzanego z poeta
romantycznym Jézefem Bohdanem Zaleskim w Leszczynku (XVIIl w.).

Interesujgcymi z uwagi na nagromadzenie obiektdw zabytkowych, gtéwnie o funkcji mieszkalnej
i ustugowej, sa ukfady i zespoty przestrzenne zlokalizowane w todzi: jedna z najbardziej znanych w kraju ulic
handlowo-rozrywkowych — ul. Piotrkowska, zespot fabryczno-mieszkalny Ksiezy Miyn oraz patac i fabryka
Izraela Poznanskiego (obecnie Manufaktura). Uznane w tym zakresie s réwniez historyczne zatozenia miejskie
m.in. w Piotrkowie Trybunalskim, Kutnie, teczycy, towiczu, Ozorkowie, Sieradzu, Rawie Mazowieckiej,
Wieluniu.

Do najliczniej reprezentowanych i najcenniejszych nalezg zabytki architektury sakralnej, zwtaszcza
0 najstarszym, Sredniowiecznym rodowodzie (m.in.: archikolegiata w Tumie, koscidt Sw. Idziego w Inowtodzu,
kosciot $w. Mikotaja w Zarnowie), sanktuaria i miejsca kultu religijnego (m.in. Bazylika Wniebowziecia NMP
w Gidlach, Bazylika sw. Filipa Neri i $w. Jana Chrzciciela w Studziannej — Poswietnem), a takze unikalny zespot
drewnianych kosciotow typu wieluiskiego w powiecie wielurskim (m.in. w Gaszynie, Grebieniu, Kadtubie,
taszewie, Naramicach, Popowicach).

Wojewddztwo tddzkie znane jest rowniez z zatozen dworsko-parkowych i patacowo-parkowych, m.in. w/w
unikatowego zespotu patacowo-ogrodowego w Nieborowie (z ogrodem w Arkadii), Patacu Biskupow
Kujawskich w Wolborzu, czy Patacu Walewskich ze stadning koni w Walewicach. Na uwage zastugujg réwniez
patace fabrykantdw w todzi m.in. lzraela Poznanskiego, ktéry nazywany jest ,tddzkim Luwrem”, Karola
Poznanskiego, Maurycego Poznaniskiego, Edwarda Herbsta, a takze najpiekniejsza tddzka willa secesyjna
nalezaca niegdy$ do Leopolda Kindermana.

Dla mito$nikéw historii warte odwiedzenia sg takze zamki krélewskie w teczycy, Piotrkowie Trybunalskim,
Opocznie, zamki arcybiskupie w Uniejowie i Oporowie, ruiny i relikty zamkéw m.in. (krélewskiego w Inowtodzu,
rycerskich w Besiekierach, Majkowicach, arcybiskupiego w Drzewicy, Zamek Ksigzat Mazowieckich w Rawie
Mazowieckiej, baszta krolewskiego zamku Kazimierza Wielkiego w Bolestawcu) oraz obiekty warowne, w tym
ruiny dworu obronnego w Bakowej Gérze.

Na uwage zastugujg takie miejscowosci wpisane na Krajowg Liste Niematerialnego dziedzictwa
Kulturowego, gdzie kultywuje sie m.in. tradycje, zwyczaje, wykonywanie tradycyjnego rzemiosta i rekodzieta
tj.: towicz, Kutno, Opoczno, Sieradz i Spycimierz. W tym ostatnim, tradycje kwiatowych dywanéw na procesje
Bozego Ciata w Spycimierzu sg wpisane na liste reprezentatywng niematerialnego dziedzictwa kulturowego
ludzkosci UNESCO.

Rekreacja

Obok atrakcji zwigzanych z dziedzictwem kulturowym, wojewddztwo todzkie oferuje réwniez szeroki
zakres miejsc i obiektow zwigzanych z turystykg rekreacyjng i wypoczynkowa m.in. nad najwiekszymi
zbiornikami wodnymi: Zbiornikiem Jeziorsko i Zalewem Sulejowskim, ktére petnig funkcje rekreacyjna,
turystyczng iretencyjng, przyciggajgc mitosnikow sportow wodnych m.in. windsurfingu, kitesurfingu,
kajakarstwa, zeglarstwa (na zbiornikach odbywajg sie regaty zeglarskie), a takze wedkarstwa. Przy zbiornikach
rozwineta sie infrastruktura turystyczna (baza noclegowo-gastronomiczna, porty jachtowe, kapieliska, plaze).
Na uwage zastugujg Smardzewice nad Zalewem Sulejowskim i Ostréw Warcki nad Zbiornikiem Jeziorsko, z nowa
infrastruktura rekreacyjna. Ponadto, popularne w regionie sg takze obiekty rekreacyjne m.in.: Aquapark Fala w
todzi oraz Termy Uniejow iTermy Poddebice, zwigzane z wodolecznictwem i turystyka uzdrowiskowa.
Odwiedzane szczegdlnie w sezonie letnim sg rowniez miejskie tereny rekreacyjne i kapieliska m.in.: Arturowek,
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Stawy Stefanskiego, Stawy Jana i Park na Mtynku znajdujgce sie w todzi, a takze na pozostatym obszarze
wojewddztwa zlokalizowane przy zbiornikach wodnych m.in. w Pabianicach, Skierniewicach, Aleksandrowie
todzkim, Opocznie, Konstantynowie £todzkim, Rawie Mazowieckiej, Gtownie, Drzewicy, Zgierzu, Lisowicach.

W ostatnich latach intensywnie rozwinefa sie rowniez oferta turystyki rodzinnej. Najwiekszymi atrakcjami
s3: Centrum rozrywki Mandoria w Rzgowie, ZOO w todzi z najnowoczesniejszym w Europie pawilonem
Orientarium, Zoo Borysew pod Poddebicami, Arboretum SGGW w Rogowie, Sady Klemensa w Komorowie,
Dobronianka w Dobroniu. Intensywnie odwiedzana w sezonie letnim jest réwniez miejscowos¢ Spata
zlokalizowana w otoczeniu lasdw Spalskiego Parku Krajobrazowego. Jest to jedno z najbardziej znanych miejsc
wypoczynkowych wojewddztwa z bogatg infrastrukturg noclegows i rekreacyjno-sportowg m.in. Centralnego
Osrodka Sportu Osrodka Przygotowan Olimpijskich. W miejscowosci odbywaja sie takze cykliczne imprezy,
m.in. Spalski Jarmark Antykéw i Rekodziefa oraz Hubertusy.

”18 w Europie odkrywki

Unikatowg atrakcjg turystyczng wojewddztwa tddzkiego jest najwieksza ,dziura
Kopalni Wegla Brunatnego Betchatéw z gigantycznymi maszynami stuzacymi do wydobycia, zwatowania
i transportu wegla oraz ogromnymi kominami elektrowni. Niesamowity widok na odkrywke wegla (czesciowo
zrekultywowang) rozposciera sie z dwdch urzadzonych tuz nad wyrobiskiem taraséw widokowych
w Kleszczowie i Ztobnicy. Podczas prac na terenie odkrywki kilkakrotnie natrafiono na szczatki mamutdw,
najlepiej zachowany fragment ciosu mamuta znajduje sie w Muzeum Regionalnym w Betchatowie. Natomiast
w muzeum PGE ,,Giganty Mocy” w Betchatowie znajduje sie interaktywna, edukacyjna ekspozycja pokazujaca
m.in. proces wytwarzania energii elektrycznej, maszyny wydobywajgce wegiel brunatny oraz wystawy wegla

brunatnego pod réznymi postaciami.

O atrakcyjnosci turystycznej tddzkiego Swiadczg takze certyfikowane produkty turystyczne Polskiej
Organizacji Turystycznej, ktére wyrdiniajg sie atrakcyjnoscig turystyczna, sy nowatorskie i dajgce wiele
mozliwosci spedzenia wolnego czasu w ciekawy sposdb. Najwiecej certyfikatdéw otrzymano w todzi.
Najciekawszymi produktami turystycznymi sa: Festiwal Kinetycznej Sztuki Swiatfa - Light. Move. Festiwal.
(przyciggajacy do todzi mndstwo oséb nie tylko z Polski), Centrum Nauki i Techniki EC1, Planetarium EC1,
Orientarium ZOO tddZ oraz Manufaktura tddzka, ktéra stata sie wizytowkg todzi. Rdwnie interesujgce
sg produkty turystyczne spoza todzi m.in. schron kolejowy i bunkier w Konewce k/Spaty, uzdrowisko termalne
w Uniejowie, Park Rozrywki Mandoria w Rzgowie, Zoo Borysew w Borysewie czy Aflopark w Pabianicach.

Czesto odwiedzanymi atrakcjami turystycznymi wojewddztwa tddzkiego sg takze: m.in. rezerwat przyrody
»Weze” wraz z okolicznymi kamieniotomami i starymi piecami wapienniczymi w Bobrownikach, Lisowicach
i Raciszynie k/Dziatoszyna, Skansen Ziemi towickiej w Maurzycach, pijalnia wdod geotermalnych i Ogrod
Zmystéw w Poddebicach, Podziemna Trasa Turystyczna Groty Nagdrzyckie, rezerwat ,Niebieskie Zrédta”
i Skansen Rzeki Pilicy w Tomaszowie Mazowieckim, czy Energosfera w Konarzewie. Atrakcje stanowi rdwniez
zabytkowa infrastruktura Rogowskiej Kolei Waskotorowej (Rogow — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska), gdzie
nadal wykorzystywane jest 7 z 27 km linii na odcinku Rogow — Jezdéw, po ktdrym odbywaja sie okazjonalne kursy
o charakterze turystycznym.

Szlaki rowerowe

W wojewodztwie funkcjonuje ponad 100 turystycznych szlakdw rowerowych o fgcznej dtugosci ponad
4500 km, ktérych najwieksze zageszczenie jest w zachodniej i péthocnej czesci tédzkiego. Szlaki prowadzone
sg zaréwno po drogach publicznych, jak i po $ciezkach oraz drogach lesnych itp., t3czac najciekawsze atrakcje
regionu po infrastrukturze czestokro¢ niespetniajgcej podstawowych parametréw (bezpieczerstwo,

1 Wyrobisko ma wymiary: 12 x 3 km, gteboko$¢ 200 m.
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nawierzchnia) i oznakowaniu wymagajgcym od uzytkownikdow jego odnalezienia (np. umieszczane
na drzewach). Najwazniejszymi szlakami sg 4 szlaki ponadregionalne o facznej dtugosci 864 km: tddzka
Magistrala Rowerowa Pdtnoc-Potudnie (kolor czerwony - 204 km), todzka Magistrala Rowerowa Wschdd-
Zachdd (kolor czerwony — 193 km), Szlak Bursztynowy Nadwarciaiski i Nadbzurzanski (kolor z6tty — o facznej
dtugosci 274 km) oraz Szlak Grunwaldzki (kolor czerwony — 193 km). Przez wojewddztwo przebiegaja takze 4
szlaki regionalne o tacznej dtugosci ok. 1300 km: W centrum Polski (kolor niebieski — 307 km), Goracych zrédet
(kolor niebieski — 197 km), Ziemi Sieradzkiej (kolor niebieski — 419 km — faczacy 4 szlaki tj. Skarby Ziemi
Sieradzkiej, Swietego Maksymiliana Kolbego, Braci Czeskich i Wegla Brunatnego), Ziemi Rawskiej (kolor
niebieski — 250 km wraz z Rawskg Osemka).

Wojewddztwo tddzkie w skali kraju nie nalezy do najbardziej wyrdzniajacych sie regionéw pod wzgledem
atrakcji turystycznych, w tym zasobow dziedzictwa kulturowego. Pomimo to zlokalizowanych na jego obszarze
jest wiele interesujacych obiektow i obszardw licznie odwiedzanych przez turystéw. Zasoby te mogg stac sie
waznymi generatorami ruchu rowerowego, przy czym warunkiem jest zapewnienie im dostepnosci poprzez
infrastrukture rowerowg oraz promocja turystyki rowerowej. Lokalizacja atrakcji turystycznych wojewddztwa
powinna byc istotna przy planowaniu systemdw tras rowerowych na poziomie lokalnym np. w formie potfaczen
,ostatniej mili” i jako ukierunkowanie wytyczania korytarzy tras rowerowych na poziomie regionalnym.
Dodatkowy potencjat dla budowy infrastruktury rowerowej mogg stanowié¢ istniejagce korytarze zaréwno
czynnych jak i nieczynnych kolei waskotorowych. Ich realizacja z poszanowaniem dziedzictwa kolejowego moze
stanowic obok funkcji komunikacyjnej tych drdg, dodatkowa atrakcje turystyczng wojewddztwa.

Wykaz gtéwnych atrakgji turystycznych zlokalizowanych w poblizu wyznaczonych tras rowerowych ujety zostat
w rozdziale VII. Atrakcje turystyczne przy trasach.

RYS. 16. Wybrane atrakcje turystyczne wojewddztwa (Zrodto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 17. Szlaki rowerowe (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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[11.1.6. Uwarunkowania transportowe

Uktad drogowy

Wojewddztwo tédzkie jest dobrze wyposazone w infrastrukture drogowa. Przebiegajg tu wazne drogi,
w tym o statusie miedzynarodowym, tj. autostrady Al i A2, drogi ekspresowe S8 i S14 oraz drogi krajowe
majgce znaczenie w powigzaniach miedzyregionalnych nr 12, 74, 91, 92. Gestos¢ drog szybkiego ruchu jest
jedna z najwyzszych w kraju i wynosita w 2023 r. 2,9 km/100km? (2. miejsce wsrdd wojewddztw). Dodatkowo
wojewddztwo charakteryzuje sie wysoka gestoscia drég krajowych wynoszacg w 2023 r. 8,1 km/100 km? (3.),
uzupetniajacy ja siecig drég wojewddzkich (o gestosci 7,4km/100 km? — 15.) i relatywnie dobrze rozwinietg
siecig drég powiatowych i gminnych (o gestoéci 127,1 km/100 km?-7.).

Sie¢ drogowa wojewddztwa jest znaczaco obcigzona ruchem®, Pod wzgledem natezenia ruchu na drogach
krajowych, wynoszacego 16 030 poj./dobe, region zajmuje 5. miejsce w kraju, natomiast w przypadku drég
wojewddzkich przy sredniej 4 809 poj./dobe, zajmuje 6 miejsce w kraju. Najbardziej obcigzonymi drogami
w wojewddztwie byty drogi krajowe Al, A2, S8, odcinki DK nr: 1, 12, 71 91 oraz odcinki drég wojewddzkich nr:
473, 482, 484, 485, 702, 703, 710, 713, 715 i 726. Znaczaco obcigzone ruchem, w tym o duzym udziale ruchu
ciezarowego byly rowniez odcinki drég krajowych iwojewddzkich przebiegajagce w granicach miast

19 Na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021.
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wojewddztwa?®?, Na zmiane rozktadu ruchu wptynaé moga zaplanowane w najblizszych latach inwestycje
zwigzane z realizacjg drdg ekspresowych S12 i S74, biegnacych od centrum wojewddztwa w kierunku
potudniowo-wschodnim, a takze obwodnice miejscowosci: Radomsko, Bfaszki, Brzeziny, towicz, Srock, Wielun,
Aleksandrow todzki, Skierniewice, Strykdw, Biata Rawska, Uniejow, Pigtek, Szadek, teczyca i Miedzna
Drewniana.

Analiza jakosci drég przebiegajgcych przez wojewddztwo wykazata, ze w 2023 r. 41,4% drog krajowych
administrowanych przez GDDKiA w todzi miato nawierzchnie w stanie ztym i niezadowalajagcym?2. Podobna
sytuacja charakteryzuje drogi wojewddzkie, gdzie dtugos¢ drég wymagajacych podjecia prac modernizacyjnych
wynosita w 2024 r. 37,0%%. Ztym stanem technicznym i niewystarczajacymi parametrami charakteryzujg sie
takze drogi powiatowe i gminne. Nawierzchnie gruntowe posiadato w 2023 r. f3cznie 18,7% tych drég. Drugim
waznym parametrem opisujgcym jakos¢ drog jest szerokosé jezdni. Szerszy pas sprzyja pogorszeniu
bezpieczenstwa ruchu roweréw w przypadku braku infrastruktury rowerowej. Zgodnie z danymi ZDW w todzi
55,0% dtugosci drég wojewddzkich posiada nienormatywne szerokosci jezdni ruchu (ponizej 7 m), w tym
DW nr: 449, 450, 469, 581, 584, 704 i 746 (powyzej 90% dtugosci drogi).

Gestos¢ sieci drogowej wojewddztwa sprzyja mozliwosci rozwoju drég rowerowych, przy czym
na wskazanie najlepszego ich przebiegu i forme realizacji mogg mie¢ wptyw lokalne uwarunkowania
przestrzenno-funkcjonalne. Wysokie natezenie ruchu, w tym szczegdlnie ciezarowego znaczaco zmniejsza
komfort podrdzy i obniza bezpieczenstwo, podobnie jak niska jako$¢ drég zwigzana ze stanem nawierzchni
i szerokoscig jezdni. Przy planowaniu sieci tras rowerowych nalezy réwniez wzig¢ pod uwage przyszte
inwestycje drogowe, szczegdlnie te ktdre pozwolg odcigzyé drogi lokalne od ruchu tranzytowego. W innych
przypadkach, dla stworzenia wysokiej jakosci drég rowerowych nalezy dazy¢ do separacji ruchu rowerowego
lub poszukiwania alternatywnego przebiegu z dala od gtéwnych ciggéw komunikacyjnych.

20 Na drogach krajowych i wojewddzkich ruch ogétem ponad 10 000 poj./dobe wystepowat w miastach: Befchatéw, Zgierz, Konstantynéw tddzki,
Koluszki, Brzeziny, Opoczno, Tomaszéw Mazowiecki, task, teczyca, Sieradz, Rzgéw, Sulejow, Aleksandrow £odzki, Rozprza, Radomsko, Kamiensk, Wielun,
towicz, Pabianice, Ozorkéw, Poddebice, Btaszki, Strykdw, Gtowno, Pajeczno i Przedbdrz

21 Na drogach krajowych ruch ciezarowy ponad 2 000 sam. ciez./dobe wystepowat w miastach: Btaszki, Brzeziny, towicz, Radomsko, Rzgéw, Sulejow,
Tuszyn i Wielun, z kolei na drogach wojewddzkich natezenie ponad 1 000 sam. ciez /dobe zanotowano w miastach: Strykéw, Kamierisk, Wieruszéw,
Brzeziny, Koluszki, Ujazd i task.

22 N3 podstawie Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2023 roku, Warszawa, Marzec 2024.

2 Na podstawie corocznego przegladu przeprowadzonego w Il kw. 2024 r. na sieci drég wojewddzkich, bedacych w zarzadzie ZDW w todzi.
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RYS. 18. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw na sieci drég krajowych i wojewédzkich w 2020/2021 r. (Zrddto: Opracowanie
wtasne na podstawie wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021)
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RYS. 20. Uktad transportowy istniejacy i planowany (Zrddfo: Opracowanie wtasne)
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Uktad kolejowy

Siec¢ kolejowa w wojewddztwie t6dzkim jest jedng z najstabiej rozwinietych w kraju, w 2024 r. jej gestosé
wyniosta 6,0 km/100 km2 (10.), a dtugos¢ 1086 km (11.), stanowigc jedynie 5,5% sieci w kraju.
Niezelektryfikowane pozostaje 96 km linii (8,8%): Nr 24, Nr 53 oraz Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki-
Opoczno- Skarzysko-Kamienna. Linii jednotorowych wptywajgcych na ograniczenie przepustowosci jest 399 km
(36,7%), z czego najwieksze ,,waskie gardta” stanowig linie wychodzgce z todzkiego Wezta Kolejowego.

Aktualnie na obszarze wojewddztwa prowadzonych jest kilka kluczowych inwestycji, w tym budowa tunelu
$rednicowego pod centrum todzi, taczacego stacje t6dz Fabryczna ze stacjami tédz Kaliska i tédz Zabieniec.
Ponadto prowadzone sg zaawansowane prace przygotowawcze dotyczace realizacji kolei duzych predkosci
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — tddZ — Wroctaw/Poznan, umozliwiajgcej prowadzenie ruchu
regionalnego®, a takze budowy nowych linii kolejowych?, dzieki ktdrym utworzony zostanie nowy ciag
komunikacyjny Piotrkédw Trybunalski — Betchatow — LK 131 — Wielun, zmniejszajac wykluczenie komunikacyjne
mieszkancow potudniowo-zachodniej czesci regionu.

Na dostepnos¢ do transportu kolejowego, kluczowy wptyw ma infrastruktura punktowa. W regionie,
obecnie funkcjonuja®® 172 stacje i przystanki kolejowe, a 3 sg w trakcie realizacji, w tym: £t8dz Srédmiescie, todz
Polesie, £todz Koziny. Kolejne nowe przystanki planowane sg w ramach budowy kolei duzych predkosci, m.in.:
Brzeziny i Sieradz Zachdd oraz inwestycji realizowanych z programu Kolej+ i Modernizacja Centralnej Magistrali
Kolejowej.

Sposérdd 60 miast wojewddztwa, az 30 nie posiada dostepu do linii kolejowych?” (w tym miasta powyzej 15
tys. mieszkancow: Aleksandréw tddzki, Konstantyndéw tdédzki, Rawa Mazowiecka), a kolejne 4 (Betchatdw,
Dziatoszyn, Poddebice, Szadek) lezg przy liniach kolejowych, po ktérych nie jest obecnie prowadzony regularny
ruch pasazerski. Ponadto 2 miasta w potudniowo-zachodniej czesci regionu (Wielun, Wieruszow) majg dostep
do potaczen kolejowych, ale faczaca je linia kolejowa nie jest powigzana z resztg sieci kolejowej regionu.
Istotnym czynnikiem ograniczajgcym atrakcyjnos¢ transportu kolejowego jest takze funkcjonowanie czesci
stacji i przystankow kolejowych w oddaleniu od generatoréw ruchu i obszaréw silnie zurbanizowanych, w tym
m.in.: Drzewica, task, Sieradz, Tomaszéw Mazowiecki.

System transportu kolejowego w regionie stale sie rozwija, zaréwno pod wzgledem modernizacji istniejacej
sieci jak i planéw budowy nowych liniach kolejowych, przy czym w kontekscie transportu rowerowego istotna
jest dobra dostepnos¢ do infrastruktury punktowej. Powigzanie korytarzy regionalnych tras rowerowych
ze stacjami i przystankami kolejowymi, rdwniez poprzez poziom lokalny, jako pofaczenia ,ostatniej mili”,
powinno stanowic jeden z kierunkéw rozwoju sieci drég rowerowych w wojewddztwie. Umozliwi to sprawng
zmiane srodka transportu i podréz multimodalng przy wykorzystaniu roweru, znacznie zwiekszajac zasieg
podrdzy i zmniejszajac negatywny efekt srodowiskowy.

24| K nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — t6d? — Sieradz Pétnocny — Kalisz — Poznan Staroteka, LK Nr 86 Sieradz P6tnocny — Wieruszéw — Kepno — Czernica
Wroctawska — Wroctaw Gtéwny.

% W ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + prowadzone sg prace na przedsiewzieciami pn.:
»Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkow Trybunalski - Betchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa” i ,,Budowa linii taczacej
linie kolejowg Nr 131 (Chorzew Siemkowice) z linig kolejowg Nr 181 (Wielun)”, natomiast w ramach FEt 2021-2027 prowadzone sg prace nad
przedsiewzieciem pn. ,Budowa linii taczacej Betchatow z linig 131”.

% Wedtug stanu na czerwiec 2025 .

27 Aleksandréw £6dzki, Biata Rawska, Biataczéw, Bolestawiec, Boliméw, Brzeziny, Dagbrowice, Grabéw, Inowtddz, Jezéw, Kiernozia, Konstantynéw tédzki,
Kros$niewice, Lutomiersk, Lututow, Osjakow, Pajeczno, Parzeczew, Pigtek, Przedbdrz, Rawa Mazowiecka, Rzgow, Sulejéw, Tuszyn, Ujazd, Uniejow, Warta,
Zeldw, Ztoczew, Zarnéw — stan na 2025 .
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Transport pasazerski

Publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie oparty jest na kolejowej i autobusowej komunikacji
o charakterze lokalnym, regionalnym, miedzyregionalnym i miedzynarodowym, a takie na systemach
komunikacji miejskie;.

Na poziomie miedzyregionalnym, kolejowe przewozy pasazerskie obstugiwane sa przez PKP Intercity?,
ktory taczy wojewddztwo® ze wszystkimi o$rodkami wojewddzkimi w kraju oraz pozostatymi znaczacymi
miastami (m.in. Bielsko-Biata, Gdynia Jelenia Gdra, Kotobrzeg, Pita, Stupsk), a w sezonie réwniez z wieloma
miejscowosciami wypoczynkowymi (m.in. Etk, Hel, Ustka, Krynica Zdrdj, teba, Szklarska Poreba, Swinoujécie,
Wista, Zakopane).

Gtownym przewoznikiem kolejowym obstugujacym potaczenia regionalne jest tédzka Kolej Aglomeracyjna
(LKA), ktéra w 2024 r. przewiozta ponad 10,6 min pasazerdw®® z ogdlnej liczby wynoszacej ponad 18 min
podréznych w wojewddztwie3. Posiadany tabor kolejowy jest przystosowany do przewozu rowerdw, a spétka
planuje zwiekszenie ilosci miejsc dla rowerdw w nowych sktadach. Dzieki sukcesywnie rozwijanej siatce
potaczen tKA prowadzi przewozy na wiekszosci linii na obszarze wojewddztwa tddzkiego, obstugujac trasy
ztodzi do Sieradza i Poznania, Piotrkowa Trybunalskiego i Radomska, Zdurskiej Woli i Czestochowy,
Tomaszowa Mazowieckiego i Spaty, Drzewicy i Radomia, Opoczna, Koriskich i Skarzyska-Kamiennej, Warszawy,
Skierniewic i Koluszek, towicza, Kutna, a takze na trasie Skierniewice — towicz — Kutno oraz pofaczenia
na obszarze aglomeracji todzkiej. Oferte potgczen regionalnych uzupetniaja pociagi: POLREGIO, Kolei
Mazowieckich oraz Kolei Wielkopolskich.

Na obszarach nieobstugiwanych przez pofgczenia kolejowe, podstawe komunikacji stanowi sie¢
regionalnych i podmiejskich pofgczen autobusowych (PKS, BUS), ktérych oferta jest niezadowalajgca
(m.in.: zmniejszajgca sie siatka potfaczen, czestotliwos¢ kurséw niedostosowana do potrzeb pasazerdw,
niewystarczajgca dostepnos¢ do stacji i przystankdw kolejowych). Dtugos¢ linii regularnej komunikacii
autobusowej ogotem wyniosta w 2023 r. 25 716 km (spadek od 2014 r. 0 19 536 km), w tym dalekobieznych —
1842 km (spadek od 2014 r. o 10239 km), o charakterze regionalnym — 6 123 km (spadek od 2014 r.
0 7 102 km), natomiast dtugosc linii podmiejskich — 17 751 km (spadek od 2014 r. 0 2 095 km). W ostatnich
latach Samorzad Wojewddztwa tddzkiego uruchomit 43 nowe autobusowe linie regionalne®, co wptyneto
na zahamowanie negatywnych trendéw w przewozach autobusowych oraz niwelacje obszaréw wykluczonych
komunikacyjnie. Oferte samorzadu uzupetnia réwniez utworzona przez £édzkg Kolej Aglomeracyjng, Kolejowa
Komunikacja Autobusowa (KKA), stanowiaca zintegrowane z oferta kolejowg potaczenia dowozowe do stacji
i przystankow kolejowych. KKA uruchamia obecnie 10 pofaczen autobusowych.

28 Dodatkowo przewoznik realizuje potaczenia miedzynarodowe — z Kutna do Berlina oraz Opoczna do Bohumina, Budapesztu, Ostrawy, Pragi,
Monachium, Wiednia i) Rijeki.

29\ rozktadzie 2024/2025 PKP Intercity obstugiwato postoje handlowe w miejscowosciach: Drzewica, Gorzkowice, Koluszki, Kutno, task, teczyca,
towicz Gtéwny, £6dz Chojny, todz Dabrowa, £t6dz Fabryczna, £6dz Kaliska, , £odz Widzew, Opoczno Potudnie, Ozorkdw, Pabianice, Piotrkéw
Trybunalski, Radomsko, Sieradz, Skierniewice, Tomaszéw Mazowiecki, WieluA, Wieruszéw, Zduriska Wola, Zduriska Wola Karsznice, Zgierz, Zychlin.
30 Dane wg. tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej

31 Dane wg. Urzedu Transportu Kolejowego.

32|jinje te s3 finansowane z rzgdowego funduszu ,Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne” w celu
przywracania lokalnych potaczen autobusowych na obszarach wykluczonych.
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W regionie, 26 miast obstugiwanych jest przez komunikacje miejska®, z czego 18 osérodkéw jest jej
organizatorem. tgczna dtugosc¢ linii komunikacji miejskiej w regionie w 2023 r. wyniosta 3 329,0 km (6.), z czego
3 129,9 km stanowity linie autobusowe. W 2023 r. liczba pasazeréw komunikacji miejskiej wyniosta 197,9 min
pasazerow. W wojewddztwie funkcjonuje réwniez komunikacja tramwajowa, obstugujaca obecnie £6dz oraz
4 miejscowosci aglomeracji: m. Zgierz, m. Konstantynéw tddzki, m. Pabianice i gm. Ksawerdw.

Na podstawie Koncepcji rozwoju regionalnych weztéw w wojewddztwie tddzkim okreslona zostata sie¢
42 weztéw przesiadkowych o znaczeniu regionalnym. Podzielono je na 4 typy: gtowny zintegrowany wezet
przesiadkowy znaczenia ponadregionalnego: multimodalny tédz Fabryczna; podstawowe zintegrowane wezty
przesiadkowe znaczenia regionalnego oparte na komunikacji kolejowej: Koluszki, Kutno, task, teczyca, towicz
Gtéwny, tédz Chojny, tédz Kaliska, tédz Widzew, tddz Zabieniec, Opoczno, Opoczno potudnie, Pabianice,
Piotrkow Trybunalski, Radomsko, Sieradz, Skierniewice, Tomaszow Mazowiecki, Zdurska Wola, Zgierz;
uzupetniajace zintegrowane wezty przesiadkowe znaczenia regionalnego: Befchatow, Brzeziny, Drzewica,
Pajeczno, Poddebice, Rawa Mazowiecka, Wielun, Wieruszow Miasto oraz pozostate zintegrowane wezty
przesiadkowe znaczenia ponadlokalnego: Aleksandréw tddzki, Bedon, Gtowno, Konstantynéw tdédzki, tédz
Koziny, £édz Marysin, tddz Pabianicka, t6dZz Radogoszcz Zach., tddz Retkinia, Ozorkéw, Rogdéw, Rzgow,
Strykdw, Zgierz Pétnoc.

Komunikacja regionalna w wojewddztwie, w coraz wiekszym zakresie opiera sie na dynamicznie
rozwijajgcej sie ofercie transportu kolejowego, szczegdlnie tKA. Jest to o tyle istotne, iz wszyscy przewoznicy
kolejowi dopuszczajg przewdz rowerdw w swoich sktadach, co stanowi kluczowe udogodnienie przy podrézy
rowerem i tworzenia dtuzszych faficuchéw podrdzy. Odmienna sytuacja wystepuje w przypadku ponadlokalnej
komunikacji autobusowej, gdzie wiekszo$¢ taboru nie jest przystosowana do przewozu rowerow.
W perspektywie czasu, organizatorzy transportu publicznego lub zamawiajacy takie ustugi, powinni zastanowic
sie nad umozliwieniem przewozu rowerdw, np. za pomocg dostepnych na rynku bagaznikdw czy uchwytéw
rowerowych umiejscowionych na zewnatrz taboru, zwiekszajac tym samym baze swoich potencjalnych
klientow. Podobnie jak przy transporcie kolejowym, istotne jest powigzanie transportu zbiorowego
z infrastrukturg rowerowa. Jednym z kryteridw wyboru przebiegu korytarzy regionalnych tras rowerowych
powinny stanowic zintegrowane wezty przesiadkowe znaczenia regionalnego, a jako priorytetowe inwestycje
powinny byc¢ traktowane powigzania z nimi. Zintegrowane wezty przesiadkowe w swoim docelowym ksztatcie
powinny by¢ wyposazone w podstawowe elementy obstugi rowerzystow, tj. zadaszone parkingi rowerowe,
punkty napraw, miejsca odpoczynku, a takze ustugi handlu i gastronomii, co bedzie sprzyjac poprawie komfortu
dla podroézujgcych rowerem.

33 Aleksandréw tédzki, Betchatéw, Brzeziny, Gtowno, Kamienisk, Konstantynéw t6dzki, Kutno, Lutomiersk, task, towicz, Opoczno, Ozorkéw, Pabianice,
Piotrkéw Trybunalski, Radomsko, Rawa Mazowiecka, Rzgdw, Sieradz, Skierniewice, Strykow, Tomaszéw Mazowiecki, Warta, Zduriska Wola, Zeldw,
Zgierz.
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RYS. 21. Publiczny transport zhiorowy (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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[11.2. Stan i uwarunkowania mobilnosci rowerowej

I11.2.1. Infrastruktura rowerowa

Istniejaca infrastruktura rowerowa

Dtugo$¢ drég rowerowych w Polsce®* wyniosta w 2023 r. ponad 21 500 km, o ponad 12 000 km wiecej niz
w 2014 r. W wojewddztwie toédzkim zlokalizowanych byto 1 188,0 km, podczas gdy w 2014 r. byto to jedynie
543,8 km. Najwiekszy przyrost dtugosci drég rowerowych w omawianym okresie odnotowano
w wojewddztwach matopolskim (285,0%) i Swietokrzyskim (210,8%), a najnizszy w dolnoslgskim (68,1%)
i pomorskim (77,9%). W wojewddztwie tddzkim, dtugos¢ drog rowerowych wzrosta o 118,5% i byt to nizszy
wzrost niz srednia dla kraju wynoszgca 130,8%.

WYKRES 1: Dtugos¢ drog rowerowych w wojewddztwach w latach 2014 i 2023 wq zarzadcow (Zrddfo: Opracowanie wtasne
na podstawie danych GUS)
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Na potrzeby doktadniejszej inwentaryzacji infrastruktury rowerowej w wojewddztwie, w 2022 r.
przeprowadzono ankietowanie samorzagdéw gminnych celem pozyskania informacji o przebiegu istniejacej sieci
drog rowerowych, jej typie, a takie planach jej dalszego rozwoju. Podobne zapytania wystano réwniez
na poczatku 2024 r. do zarzgdcéw infrastruktury (ZDW w todzi, GDDKIiA) oraz starostw powiatowych. Zebrane
dane zostaty uzupetnione wiedza eksperckg oraz wizjg w terenie (stan na czerwiec 2024 r.).

Dane pozyskane z ankiet, w zakresie stanu istniejgcego, réznig sie od tych zamieszczonych w bazie
prowadzonej przez GUS, z uwagi na inny okres sprawozdawczosci tj. dane GUS zawsze podaje sie na koniec
danego roku, natomiast ankiety byty wypetniane na dzier dzisiejszy. Drugg réznice stanowig odmienne sposoby
zliczania dtugosci drog rowerowych. Wedtug GUS, kazda droga rowerowa liczona jest osobno np. w przypadku
przebiegu po dwdch stronach drogi. W niniejszym opracowaniu zostato to uproszczone i sg one traktowane
tacznie, dajac realny obraz dtugosci drég wyposazonych w infrastrukture rowerowsa.

Zgodnie z pozyskanymi danymi, dtugos¢ drog rowerowych wyniosta w wojewddztwie 1210,0 km.
Najdtuzszg siecig drog rowerowych charakteryzuja sie stolica wojewddztwa todz (186,7 km), a takze gminy:
Kleszczéw (98,4 km) i Zduriska Wola (38,7 km). W 20 gminach dtugos¢ drég rowerowych wynosi mniej niz 1 km,
w tym najmniej (ponizej 0,5 km) w gminach: Druzbice, Poswietne, Nowa Brzeznica, Peczniew, tadzice,
Radomsko, Wierzchlas oraz w m. gm.: Dgbrowice, Kro$niewice, Tuszyn i Btaszki. Drogi rowerowe nie wystepuja
w az 61% gminach wojewddztwa.

Z uwagi na zrdinicowang powierzchnie poszczegélnych gmin, bardziej miarodajnym do zobrazowania
stanu wyposazenia gmin w drogi rowerowe jest stosunek ich dtugosci do sieci drdg publicznych. Najwyzszy
wskaznik charakteryzuje gm. Kleszczéw, gdzie az 80,6% drog wyposazonych jest w drogi rowerowe, ponad 20%
wystepuje w gm. Mniszkdw (36,7%), m. Zduriska Wola (24,9%), gm. Sulmierzyce (24,4%), m. teczyca (24,1%),

34 Na podstawie danych GUS (nie obejmuja one drég rowerowych znajdujacych sie pod zarzadem GDDKIA).
35 Dla poréwnania wedtug danych z GUS na 2023 r., drég rowerowych nie posiadaja az 73 gminy.
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oraz w gm. Rzasnia (23,6%). Najnizszy wskainik (ponizej 0,5%) odnotowano z kolei w m. gm. Przedbdrz (0,4%),
m. Radomsko (0,4%), m. gm. Krosniewice (0,2%), gm. Nowa Brzeznica (0,3%), gm. teczyca (0,3%), m. gm. Btaszki
(0,2%) i gm. Druzbice (0,2%), Poswietne (0,2%), m. gm. Tuszyn (0,2%) i gm. Wierzchlas (0,1%).

Z zebranych ankiet i informacji wynika, ze w wojewddztwie tddzkim najwiecej drég rowerowych znajduje
sie pod zarzgdem gminy (611,2 km), starostwa powiatowego (388,0 km), nastepnie pod zarzadem urzedu
marszatkowskiego (174,7 km) i krajowym (36,0 km).

WYKRES 2: Drogi rowerowe wedtug kategorii zarzadzania | WYKRES 3: Typ infrastruktury rowerowej (Zrddfo:
(Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie ankiet) Opracowanie wtasne na podstawie ankiet | wiedzy
eksperckiej)

i a0 2 s 2

I- dr. krajowe .- dr. wojewddzkie ' - dr. powiatowe - dr. gminne I drogi rowerowe I - drogi dla pieszych i roweréw - pasy ruchu

Na infrastrukture rowerowg sktadajg sie rézne typy odcinkdw, w zaleznosci od zastosowanego przez
zarzadce drogi znaku drogowego i przystosowania infrastruktury. Najczesciej stosowanymi rozwigzaniami sa:
wydzielone drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw czy pasy ruchu dla rowerdw. Zgodnie z powyzszym,
najczesciej w wojewddztwie wyznacza sie drogi dla pieszych i roweréw, ponad dwukrotnie rzadziej buduje sie
drogi dla rowerdw. Najrzadziej stosowanym rozwigzaniem sg pasy ruchu dla roweréw, ktdre wystepujg gtdwnie
w todzi.

Pod wzgledem rodzaju zastosowanej nawierzchni, w wojewddztwie stosuje sie gtéwnie dwa rozwigzania —
kostke betonowa lub asfalt, ktdre stanowig tgcznie ponad 99% catej infrastruktury rowerowej (asfalt - 60,4%,
kostka betonowa - 38,8%). Niecaty 1% stanowi pozostata nawierzchnia, do ktdrej zaliczaja sie: ptyty betonowe,
drogi gruntowe czy kostka kamienna.

RYS. 22. Dtugoéc infrastruktury rowerowej w gminach w 2023 r. (Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie GUS)
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RYS. 23. Udziat dtugosci infrastruktury rowerowej w stosunku do dtugosci drég publicznych w gminach w 2023 r. (Zrddto:
opracowanie witasne na podstawie GUS)
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Planowana infrastruktura rowerowa

W ramach badan ankietowych, stuzgcych inwentaryzacji stanu istniejgcego infrastruktury rowerowe;j,
uzyskano réwniez informacje nt. planéw rozwojowych gmin, powiatdw oraz zarzadcéw infrastruktury (ZDW
w todzi, GDDKiA). Zebrane dane uzupetniono wiedzg eksperckg przeprowadzajgc analize najbardziej
aktualnych dokumentdéw strategicznych gmin i powiatéw? .

W wojewodztwie zaplanowano do realizacji ponad 2 054 km nowych drég rowerowych, przy czym
ok. 502 km to drogi wskazane przez gminy, powiaty i zarzadcdw drdg w ankietach. Pozostata sie¢ planowanych
drog rowerowych zostata zidentyfikowana w ramach analizy ponadlokalnych dokumentéw obejmujgcych
obszar kilku gmin tj. SUMP tddzkiego Obszaru Metropolitalnego (ponad 1000 km), SUMP m. Tomaszéw
Mazowiecki, gm. Tomaszow Mazowiecki, m. gm. Opoczno i gm. Lubochnia (prawie 180,0 km), Strategia
Rozwoju Ponadlokalnego Regionu Ziemi Wielunskiej (prawie 240 km) oraz w Koncepcji rozwoju infrastruktury
rowerowej w powiecie wieruszowskim (prawie 132 km).

36 7godnie z dokumentami wskazanymi w rozdziale I1.4. Dokumenty lokalne: gminne, MOF studia i strategie.
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RYS. 24. Istniejaca i planowa sie¢ infrastruktury rowerowej w wojewddztwie tédzkim (Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie informacji z gmin, powiatow, zarzgdcow drog, wiedzy eksperckiej oraz dokumentow strategicznych)
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[1.2.2. Korytarze europejskich, krajowych i regionalnych tras rowerowych

Na poziomie europejskim, w ramach projektu EuroVelo, przygotowanego przez Europejskg Federacje
Cyklistow, wytyczono 17 korytarzy dla certyfikowanych dtugodystansowych tras rowerowych. Przez teren
Polski przebiega 6 tras, przy czym zadna w granicach wojewddztwa tédzkiego.

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg natomiast 3 korytarze krajowe, bedgce elementem koncepgiji sieci
krajowych tras rowerowych, przyjetej w ramach stanowiska Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP¥:

e trasa nr 6: gr. z Niemcami — Wroctaw — Czestochowa — Piotrkdw Trybunalski — Radom — Lublin —
gr. z Ukraing. Na terenie wojewddztwa tddzkiego ma dtugosc ok. 167 km,

e trasanr 8: Warszawa — £6dz — Wroctaw. Na terenie wojewoddztwa tédzkiego ma dtugosé ok. 205 km,

e trasa nr 17: przebiegajaca wzdtuz rzeki Warty od gr. z Niemcami — Gorzdw WIlkp. — Poznan — Koto —
Sieradz — Dziatoszyn — Czestochowa — Zawiercie. Na terenie wojewddztwa tédzkiego ma dtugosé
ok. 213 km.

W ramach przyjetego stanowiska, okreslono réwniez podstawowe definicje, hierarchie tras rowerowych

(europejska, krajowa, regionalna i lokalna), ujednolicony system numeraciji tras oraz zatozenia dotyczace jakosci
krajowych tras rowerowych.

RYS. 25. Korytarze krajowych tras rowerowych w wojewddztwie tddzkim na tle kraju
(Zrddto: Stanowisko Nr 7/2019 Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP z 7 czerwca 2019 r.)
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37 Stanowisko nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras
rowerowych.
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[11.2.3. Powigzania z systemami tras rowerowych wojewodztw sasiednich

Systemy transportowe, w tym rowerowe, nie s ograniczone jedynie do granic administracyjnych, wobec
czego jako istotng determinante dla wyznaczenia przebiegu tras w wojewddztwie t6dzkim, wzieto pod uwage
systemy tras rowerowych, wyznaczonych przez wojewddztwa oscienne.

Zgodnie z Regionalnym Planem Transportowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027
(przyjetym w styczniu 2024 r.) nie wskazuje sie powigzan z wojewodztwem tédzkim.

Zgodnie z opracowaniem pn. ,Standardy Infrastruktury rowerowej i koncepcja tras rowerowych,
wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim” 3 do gr. z woj. tddzkim
prowadzi jedna trasa krajowa nr 8 z Warszawy, prowadzona réwnolegle do linii kolejowej nr 1 i przecina
gr. woj. 6dzkiego niedaleko dzielnicy Rawka (m. Skierniewice) oraz 4 korytarze tras regionalnych:

— trasa 7 Bzury - biegngca od Wyszogrodu przez Sochaczew, a nastepnie wzdtuz linii kolejowej nr 3 do gr.
woj. todzkiego we wsi Patoki (gm. Nieborow),

— trasa 10 pilicka - rozpoczynajaca swdj bieg w okolicach miasta Warka do gr. woj. t6dzkiego we wsi
Roszkowa Wola (gm. Rzeczyca),

— trasa 20 grojecka - biegngca z centrum Warszawy, przecinajgc gr. woj. tddzkiego we wsi Stare
Domaszno (gm. Drzewica),

— dodatkowa — biegngca od Ptocka przez Gostynin wzdtuz linii kolejowej nr 33 do gr. woj. t6dzkiego
i gminy Strzelce.

Zgodnie z dokumentem pn. ,Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim”*®,

do granicy z woj. t6dzkim nie prowadzi zadna trasa krajowa. Wskazano natomiast jedng trase regionalng
nr 651, faczaca korytarz trasy EuroVelo 3 nieopodal Zdzieszowic, przecinajacg trase krajowa nr 6
w m. Kolonowskie, dalej z przebiegiem przez Strzelce Opolskie, Olesno do gr. woj. fddzkiego w okolicach wsi
Stanistawow (gm. Mokrsko).

Zgodnie z opracowaniem pn. ,Regionalna Polityka Rowerowa, wraz z planem regionalnych tras
rowerowych” °, wojewddztwo $laskie z tédzkim tgczg 2 korytarze tras krajowych:

— Trasa 6 — biegnaca od Zgorzelca przez Wroctaw, Opole, Czestochowe do gr. woj. t6dzkiego w okolicach
wsi Szczepocice Prywatne (gm. Radomsko),
- Trasa 17 - biegnaca od granicy ze Stowacja, taczac Zywiec, Tychy, Sosnowiec, Czestochowe do gr. woj.
tédzkiego w okolicach wsi Piaski (gm. Gidle).
W dokumencie wskazano réwniez 3 korytarze tras regionalnych:
—  Trasa 609 - biegnaca od miasta Ogrodzieniec, przez Myszkdw, Zarki, Kotbuck, Gietkowizne do gr. woj.
todzkiego w okolicach Zatecza Matego (gm. Patndw),

38 Uchwata nr 1100/333/22 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 czerwca 2022 r.
3 Uchwata nr 7167/2022 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 30 maja 2022 r.
4 Uchwata nr 2309/461/V1/2023 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 3 listopada 2023 r.
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— Trasa 617/Velo Warta — biegngca od Zawiercia, przez Myszkow, Czestochowe do gr. woj. tddzkiego
w okolicach wsi Piaski (gm. Gidle),

- Trasa 650 — biegnaca od Sierakowa Slaskiego, przez Lipie do gr. woj. todzkiego w okolicach wsi
Patrzykéw (gm. Pajeczno).

Zgodnie z opracowaniem pn. ,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa

n 41

Swietokrzyskiego” **, nie wskazuje sie zadnej krajowej trasy rowerowej, prowadzacej do granicy z woj. tddzkim.

Wyznaczono natomiast 3 korytarze tras regionalnych:

— Trasa 150 — biegnaca od gr. woj. lubelskiego, taczaca Ostrowiec Swietokrzyski, Skarzysko-Kamienng
i Koniskie do gr. woj. tddzkiego w okolicach wsi Adaméw (gm. Zarnéw),

— Trasa 151 — biegnaca od gr. woj. matopolskiego przez Wioszczowe, konczac swoj bieg w niewielkiej
odlegtosci od granicy z woj. tédzkim i wsi Soczéwki (gm. Zarnéw),

— Trasa 153 — biegngca od gr. woj. matopolskiego i miejscowosci Opatowiec, biegnie przez Kazimierze
Wielkg i Koriskie do gr. woj. tédzkiego w okolicach wsi Sedéw (gm. Biataczow).

Zgodnie z Koncepcjg krajowych i regionalnych tras rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego®,
do granicy z woj. tédzkim prowadza dwa korytarze tras krajowych:

— 17 Warty — od trasy EuroVelo 9 w miejscowosci Mosina, biegnacy wzdtuz rz. Warta przez Konin
do gr. woj. tddzkiego (gm. Uniejow),

— 8 Barycz — biegnacy od Wroctawia, przebiega przez Ostréw Wielkopolski i Kalisz do gr. woj. 6dzkiego
w Sedzimirowicach (gm. Bfaszki).

W kierunku wojewddztwa nie wskazano zadnej trasy poziomu regionalnego.

Spdjna sie¢ infrastruktury rowerowej jest istotng cecha dla popularyzacji wykorzystywania roweru jako
Srodka transportu, wobec czego kluczowym jest planowanie tras rowerowych w wojewddztwie todzkim
zaréwno na poziomie regionalnym i lokalnym, wpisujgcych sie w krajowy system korytarzy rowerowych oraz
z uwzglednieniem plandw rozwojowych wojewddztw sasiednich, w kontekscie korytarzy tras regionalnych.

4 Uchwata nr 4962/22 Zarzadu Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 2 marca 2022 r.
42 Uchwata nr 7805/2024 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 stycznia 2024 r.
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RYS. 26. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie — koncepcja korytarzy
infrastruktury — rowerowej  (Zrddto:  Regionalny — Plan
Transportowy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na
lata 2021-2027)

REGIONALNE KORYTARZE
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

[ SIEC DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH
[F=] 1sTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA

£ ODZKIE

RYS. 28. Wojewddztwo opolskie - propozycja numeracji tras
rowerowych wraz z proponowanym przebiegiem w ujeciu
korytarzowym  (Zrodto:  Koncepcja  przebiegu  tras
rowerowych w wojewddztwie opolskim,
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RYS. 30. Wojewddztwo Swietokrzyskie - planowane trasy
rowerowe  (przebieg  korytarzowy)  (Zrddto:  Koncepcja
przebiegu tras rowerowych na terenie wojewodztwa
s'w/etokrzysl(iega”(ujec/e korytarzowe)
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RYS. 27. Wojewddztwo mazowieckie — planowana siec szkieletowa
tras  rowerowych  (Zrodto: Plan  zagospodarowania

przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego)
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RYS. 29. Wojewddztwo $laskie — przebieg krajowych i regionalnych
tras rowerowych wraz z propozycjami tras zgtoszonymi w trakcie
konsultacji w latach 2021-2022 (Zrodto: Regionalna polityka
rowerowa woje wzio’sza sl

STYKI TRAS:
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aioe
[[Z]] recionaLne

PROPOZYCJE
REGIONALNYCH
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RYS. 31. Wojewddztwo wielkopolskie - korytarze europejskich,
krajowych i regionalnych tras rowerowych (Zrédto: Koncepcja
korytarzy krajowych i regionalnych tras rowerowych
w wojewddztwie wielkopolskim)

KORYTARZE TRAS
ROWEROWYCH
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] prasAcuRoPEssKa,
KRAJOWA - WARIANT
[ Trasa ReGIONALNA
MIEJSCOWOSCI WEZLOWE
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[1.2.4. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego*

Jednym z czynnikdw majacych wptyw na decyzje o wyborze roweru jako Srodka transportu w codziennych
podrdzach jest poziom bezpieczenstwa. W tym zakresie sytuacja zaréwno w kraju jak i wojewddztwie poprawia
sie pod wzgledem liczby wypadkéw drogowych oraz ofiar Smiertelnych iciezko rannych z udziatem
rowerzystow.

Poréwnujgc 2024 r. z rokiem referencyjnym 2019%, liczba wypadkdw w Polsce zmniejszyta sie o ok. 29%,
a w wojewodztwie o ok. 33%. W przypadku wypadkdw, w ktérych udziat brali rowerzysci, ogétem w kraju
nastgpit spadek o ok. 15%, natomiast w wojewddztwie o 24%. Spadfa réwniez liczba ofiar $miertelnych,
wypadkéw z udziatem rowerzystéw w Polsce o ok. 36%, a w wojewddztwie o ok. 56%. Liczba ciezko rannych
w wypadkach z udziatem rowerzystéw spadfa zaréwno w kraju — ok. 14%, jak i w wojewddztwie — ok. 13%.

(Zrddto: Na podstawie danych z bazy
SEWIK, https.//sewik.pl)

5 £ 82
3 s N =2
S S 5§35 £&
E S S L
3 35 o225 2R
S = 822 ]
= =2 S5=z° S~
POLSKA 2019 30 288 4 435 268 1441
LODZKIE 3351 512 25 148
POLSKA 2020 23540 37N 249 1300
tODZKIE 2 436 389 27 124
POLSKA 2021 22 816 3518 187 1166
LODZKIE 2 306 365 22 139
POLSKA 2022 21322 3688 173 1224
tODZKIE 2 209 389 17 159
POLSKA 2023 20 936 3600 158 1142
LODZKIE 2127 403 16 n9
POLSKA 202 21473 3762 M 1234
LODZKIE 2230 387 1 129

W uktadzie gminnym, najwiecej wypadkdw, w ktorych uczestniczyli rowerzysci, w latach 2019-2024 miato
miejsce w stolicy wojewddztwa — todzi (1148) oraz na obszarze pozostatych miast tj. w Tomaszowie
Mazowieckim (100), Piotrkowie Trybunalskim (77), Befchatowie (67) Zdurskiej Woli (51), Kutnie (45),
Radomsku (40), Zgierzu (34), Skierniewicach (31), Sieradzu i towiczu (25), Pabianicach (24), Gtownie,
Koluszkach i Wieluniu (14), Opocznie (13). W przypadku gmin wiejskich i miejsko-wiejskich, najwiecej miato
miejsce w gm. Andrespol (17), gm. Ujazd (16), gm. Rozprzy (15), gm. Lubochnia (13), gm. Skierniewice
i Tomaszow Mazowiecki (12), m. gm. Zeldw (12), gm. Moszczenica (11), m. gm. Sulejow (11), gm. Zduriska Wola
(10), gm. Kutno (10).

43 Na podstawie danych za lata 2019-24 pochodzacych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK).
“Jata 2020-2021 moga by¢ niemiarodajne z uwagi na wprowadzone ograniczenia w mobilnosci wynikajace z pandemii COVID-19
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Do wiekszosci wypadkéw w wojewddztwie dochodzito na obszarze zabudowanym — 90%, w ciggu dnia
(83%) i dobrych warunkach atmosferycznych (75%), a wypadek najczesciej miat miejsce na jezdni — 55%.
Niepokojaca jest nadreprezentacja ofiar smiertelnych (51%), w wypadkach poza obszarem zabudowanym,
ktére stanowity zaledwie 10% wszystkich zdarzen. Biorgc pod uwage rodzaje zdarzen, byty to boczne zderzenia
pojazdow (71%). W 2024 r. w wypadkach z udziatem rowerzystéw, kierujgcy rowerami byli sprawcami jedynie
28% zdarzen.

Podsumowujgc, w latach 2019 — 2024 nastgpit spadek liczby wypadkéw z udziatem rowerzystéw ogdtem
(0 24%), jak réwniez liczby ciezko rannych i ofiar smiertelnych. Wiekszos¢ wypadkéw z udziatem rowerzystéw,
spowodowanych byto przez innych uczestnikdw ruchu (72%), przede wszystkim na obszarach miast. Ze wzgledu
na brak lub niskiej jakosci infrastrukture rowerowg i dopuszczalne wyisze predkosci poza obszarem
zabudowanym, dochodzito tam do powazniejszych obrazen uczestnikéw.
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[11.3. Analiza SWOT
MOCNE STRONY

&

o Dynamiczny rozwdj infrastruktury

rowerowej,

o Wzrost popularnosci transportu
rowerowego,

o Miasta-rdzenie w ramach MOF
oraz pozostate duze miasta
stanowiace istotne generatory
ruchu codziennego zwigzanego
z praca i szkolnictwem gtéwnie
z obszardw sasiadujacych,

¢ Duza aktywnosc zawodowa
mieszkancow,

o Duzy udziat ludnosci w wieku
produkcyjnym stanowigcej
potencjat dla wykorzystania
roweru w codziennych dojazdach
do pracy,

o Mozliwos¢ przewozu roweréw
przez funkcjonujacych w regionie
przewoznikow kolelowych

o Korzystne, gtwnie réwninne
uksztattowanie terenu
wolewodztwa wptywajace na
komfort podrdzy rowerem,

o Zrdznicowania oferta atrakji
turystycznych i miejsc
wypoczynku.

StABE STRONY

&

o Brak spéjnej sieci drog
rowerowych,

o Duze natezenie ruchu na czesci
drog krajowych i wojewddzkich
zmniejszajgce komfort
i bezpieczenstwo podrozujacych
rowerem,

o Duza liczba gmin
nieposiadajacych infrastruktury
rowerowej lub o bardzo krotkich
odcinkach,

o Organizacja ruchu wytwarzajaca
konflikty w przypadku ruchu
rowerowego,

o |stniejgce bariery liniowe
w postaci autostrad i drdg
ekspresowych oraz linii
kolejowych,

o Waskie pasy drogowe drog
wojewddzkich,

o Wysoki udziat drdg dla roweréw
niskiej jakosci, w tym

o0 nawierzchni z kostki betonowej,

o Niewystarczajaca liczba
zadaszonych parkingow
rowerowych w miejscach
uzytecznosci publicznej oraz
weztach przesiadkowych
publicznego transportu
zhiorowegpo,

o Jeden z najnizszych w kraju
udziat atrakcyjnych obszarow
lesnych, w tym prawnie
chronionych mogacych wplynac
na uatrakeyjnienie podrozy
rowerowych,

o Niska gestosc sieci kolejowej oraz
uksztattowanie nie odpowiadajgce

uktadowi sieci osadniczej,

o Niewielkie w skali kraju zasoby
dziedzictwa kulturowego,

o Staba jakos¢ nawierzchni drog

lokalnych.

SZANSE

d

o Budowa infrastruktury rowerowej,

o Dostepnos¢ srodkéw
zewngtrznych na infrastrukture
roWerowa,

o Wyznaczenie krajowych korytarzy
tras rowerowych,

o Przeznaczenie srodkow z rezerwy
subwencji ogdlnej Ministerstwa
Infrastruktury na budowg
infrastruktury rowerowej wzctuz
drdg krajowych,

¢ Rosnaca popularnosc
wykorzystania roweréw
elektrycznych,

o Duza atrakcyjnosé w01ewodztwa
pod wzglgdem rozwoju
dziatalnosci logistycznej,

o Wydtuzenie sezonu rowerowego
wynikajace z postepujacych
zmian klimatycznych,

« Adaptacja istniejacych obiektow
inzynierskich do ruchu
rowerowego,

o Organizacja ruchu premiujaca
ruch rOWerowy,

o LKA i podroze taczone rower -
kolej,

o Transfer wiedzy i doswiadczen
w zakresie najlepszej praktyki,

» Wykorzystanie korytarzy
czynnych i nieczynnych kolei
waskotorowych dla lokalizacji
infrastruktury rowerowej,
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ZAGROZENIA

&

Brak finansowania,

Negatywna tendencja
demograficzna i starzenie sig
spoteczenstwa, w kontekscie
wykorzystywania roweru

w codziennych podrozach,

Bariera mentalna dla
przesiadajacych sie na transport
rowerowy z transportu
samochodowego,

Powszechna koniecznos¢
kompleksowej
rozbudowy/przebudowy drdg
wojewddzkich,

Postepujgca suburbanizacja,

w kontekscie potrzeb
infrastrukturalnych i mozliwosci
finansowych samorzadadw,

Zmiany prawne powodujace
spadek ruchu rowerowego, np.
obowigzek jazdy w kasku,

Brak rozwiazan prawnych
utatwiajacych budowe
infrastruktury rowerowej m.in.
brak rozszerzenia stosowania
procedury ZRiD dla
samodzielnych drog dla
rowerow,

Niespojnosc legislacii dot.
budowy i uzytkowania
infrastruktury rowerowej,

Btedy lub zaniedbania
w projektach budowlanych,

Zajecie terendw
przewidywanych dla ruchu
rowerowego pod inne cele lub
w sposob uniemozliwiajacy
osiagnigcie wtasciwych
parametrow,

Brak nadzoru, kontroli jakosci
i wynikow,

Btedy w organizacji ruchu,
zwtaszcza w obszarach
kluczowych.
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IV. KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH__s

IV.1. Wizja rozwoju mobilnosci rowerowe;

V.11 Wizja

Wizja rozwoju odzwierciedla pozgdany stan infrastruktury rowerowej w wojewddztwie,
w perspektywie do 2030 i dtugookresowo do 2036 r. Osiggniecie sformutowanych celéw, poprzez realizacje
okreslonych dziatan, pozwoli uzyskac cztery najwazniejsze efekty, wynikajace
ze zdiagnozowanych potrzeb regionu w obszarze transportu i komunikacji, wptywajace jednoczesnie
na komfort i jakos¢ zycia jego mieszkancow:

BEZPIECZENSTWO ZDROWIE

0SZCZEDNOSC DOSTEPNOSC

W 2036 r. wojewodztwo tédzkie wyrdinia sie pod wzgledem wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej
i umoiliwia szybki rozwdj zintegrowanych systemdow transportowych, przy zwiekszonym udziale zero
i niskoemisyjnych $rodkéw transportu.

RVS. 32 (Zrodto: Wikimedia Commons, autor: Matthias Ledwinka)
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Poprzez swojg inkluzywnos¢, stworzona sie¢ tras rowerowych stanie sie bezpieczna, wygodna
i dostepna dla kazdego uzytkownika, bez wzgledu na wiek i sprawnosé, dzieki czemu sprzyja¢ bedzie
wspélnym podrézom, budujagc tym samym wiezi spoteczne i wspierajgc polityke prorodzinng
w wojewodztwie tédzkim.

Wdrozona infrastruktura bedzie bezpieczna zaréwno dla uzytkownikéw, jak tez dla Srodowiska, wptywajac
na wyzszy poziom komfortu zycia mieszkaricéw oraz atrakcyjnos¢ turystyczng wojewoddztwa. Poprzez swojg
inkluzywno$¢ oraz m.in. odseparowanie drég dla roweréw od ruchliwych jezdni, bedzie zachecata
do korzystania i stosowania roweru, jako podstawowego srodka transportu. Stworzenie nowoczesnych
i funkcjonalnych parkingéw Bike&Ride, zapewni bezpieczenstwo takze dla pozostawianego sprzetu i zacheci
do podrdzy rowerem, bez obawy o jego kradziez lub uszkodzenie. Wysokie i jednolite standardy towarzyszace
wdrazaniu tras rowerowych, wyeliminujg bariery psychiczne i obawy zwigzane z poruszaniem sie tym srodkiem
transportu. Ich powstanie bedzie miato korzystny wptyw na srodowisko, z uwagi na zwiekszony udziat roweréw
w systemie transportowym oraz integracje z kolejg, kosztem pojazdéw spalinowych.

Zrealizowane cele, w tym szczegdlnie stworzenie spojnej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg (np. Miejsca Odpoczynku Rowerzystdw), bedg zacheca¢ do codziennego korzystania z roweru,
takze w celach turystycznych i rekreacyjnych. Jazda rowerem jest jedna z najkorzystniejszych form aktywnosci
fizycznej, wptywajacg na uktad krazeniowo-sercowy, poprawe wydolnosci, walke z otytoscia, redukcje stresu,
zdrowie psychiczne, czy ksztaftowanie sylwetki.

Ograniczony zostanie takze udziat emisyjnych srodkéw transportu, co pozytywnie wptynie na jakos¢
powietrza. Budowie nowych drog dla rowerdow towarzyszy¢ bedzie rekultywacja terendw zieleni w tym m.in.
nowe nasadzenia drzew i zieleni niskopiennej, z jednoczesnym poszanowaniem i dbatoscig o istniejacy
ekosystem. Stosowane bedg bezpieczne, ekologiczne i nowoczesne technologie, takie jak retencja wod
opadowych, a infrastruktura rowerowa sama w sobie nie bedzie mie¢ wptywu na zanieczyszczenie hatasem,
niwelujac jednoczesnie skutki tego zjawiska, wynikajgce z korzystania z pojazdéw silnikowych. Realizowane
dziatania i osiggniete cele beda zatem jedng ze skutecznych metod adaptacji do zmian klimatu.

Rower jako jeden z najtaiszych srodkéw transportu zaréwno w zakupie, jak tez w eksploatacji, bedzie
najlepszg odpowiedzig na rosngce koszty energii elektrycznej i paliw, wptywajace bezposrednio na rachunek
ekonomiczny gospodarstw domowych. Spdjna sie¢ tras rowerowych, umozliwiajgca szybkie i bezpieczne
docieranie do codziennych celéw takich jak miejsca pracy, szkoty, urzedy, sklepy etc., skutecznie ograniczy
koszty transportowe wynikajace z aktualnej koniecznosci lub braku alternatywy dla samochodu. Realizowane
dziatania niwelowa¢ bedg w sposdb bezposredni zjawisko ubdstwa transportowego w mnigjszych
miejscowosciach, poprzez doprowadzenie do nich bezpiecznych i wygodnych tras rowerowych.

Stworzona infrastruktura bedzie dostepna, przede wszystkim z uwagi na dwa podstawowe czynniki:

1. Poprowadzenie jej w obszarach o najwiekszym potencjale demograficznym, taczgc mniejsze miejscowosci
z wiekszymi osrodkami i utatwiajgc komunikacje w celach m.in. zawodowych, transportowych
i do codziennych podrézy. Umozliwi to dostepnosé tras rowerowych dla szerokiego grona uzytkownikdéw.
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2. Zastosowanie nowoczesnych i jednolitych standardéw przy projektowaniu i realizacji tras, gwarantujgcych
bezpieczenstwo, wygode i komfort dla uzytkownikdw, zachecajac jednoczesnie do korzystania z roweru.
Infrastruktura rowerowa bedzie wdrazana z mysla o kazdym potencjalnym uzytkowniku, niezaleznie od jego
sprawnosci fizycznej, tak aby byta przyjazna i stanowita realng i dostepng alternatywe dla innych srodkéw
transportu.

Jednoczesnie stworzona infrastruktura rowerowa poprawi dostepno$¢ w szerszym ujeciu transportowym,
poprzez m.in. integracje z transportem zbiorowym, w tym t3czenie tras rowerowych
z dworcami i realizacje w ich poblizu parkingdw rowerowych, czy tworzenie tzw. pofgczen ostatniej mili.
Zwiekszy takze dostepnos$¢ atrakcji turystycznych wojewddztwa, utatwiajagc dtugodystansowe podroze
rowerem, dzieki powstajgcym Miejscom Odpoczynku Rowerzystow, czy wdrazanemu systemowi Miejsc
Przyjaznych Rowerzystom.

Na dostepnos¢ tras wptyng jednoczesnie skuteczne dziatania promocyjne oraz edukacyjne, takie jak strona
internetowa, na biezagco aktualizowane mapy tras, czy ujednolicone i czytelne oznakowanie. Stacje
do tadowania roweréw powinny miec¢ takze mozliwo$¢ tadownia urzgdzen mobilnych (np. zaopatrzenie stacji
w ztgcza USB).

IV.1.2. Cele i kierunki

Postawione cele odpowiadajg na zdiagnozowane potrzeby regionu i jego mieszkancow w zakresie
transportu, zdrowia, zmian klimatycznych oraz poprawy dostepnosci do waloréw turystycznych wojewddztwa.

Zrealizowanie postawionych celéw ma doprowadzi¢ do stanu, w ktérym rower bedzie mdgt stanowic
podstawowy srodek transportu w ruchu lokalnym oraz ponadlokalnym na $rednich dystansach, bedac
jednoczesnie komplementarnym elementem spdjnego, powigzanego systemu komunikacyjnego regionu.
Gtownym kierunkiem do osiggniecia tego stanu majg by¢ skoordynowane, spdjne i zaplanowane dziatania
i inwestycje infrastrukturalne, zwigzane z tworzeniem sieci tras rowerowych o znaczeniu regionalnym
i krajowym, na ktdre w gtéwnej mierze sktadac bedg sie drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz
niezbedna infrastruktura towarzyszgca o okreslonym standardzie.

Zaplanowane cele i kierunki dziatan w petni wpisuja sie w wytyczne zawarte w dokumentach europejskich,
krajowych i regionalnych, beda stanowity podstawe do identyfikacji projektéw priorytetowych oraz w dalszej
perspektywie, wyboru innych projektéw rozwojowych. Zaplanowane cele realizujg zatozenia Strategii Rozwoju
Wojewddztwa tdédzkiego 2030. Bedg miaty takze istotny wptyw dla rozwoju turystyki i rekreacji w regionie,
poprzez zwiekszenie dostepnosci do atrakcji turystycznych wojewddztwa.

Trasy rowerowe
e Realizacja sieci regionalnych i krajowych tras rowerowych, w tym budowa, przebudowa

e Realizacja lokalnych tras rowerowych zintegrowanych z siecig regionalnych i krajowych tras rowerowych
oraz weztami przesiadkowymi/stacjami/przystankami, w tym budowa, przebudowa
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e Poprawa parametrow technicznych drag publicznych stuzgcych rozwojowi transportu rowerowego
(tam, gdzie natezenie ruchu nie wymaga separacji ruchu rowerowego)

Integracja z transportem zbiorowym

¢ Realizacja infrastruktury rowerowej dla zapewnienia powigzan ,ostatniej mili”
e Realizacja parkingow Bike&Ride w rejonie weztdw przesiadkowych/stacji/przystankow

Infrastruktura towarzyszaca

¢ Tworzenie Miejsc Odpoczynku Rowerzystow (MOR)

¢ Tworzenie Miejsc Przyjaznych Rowerzystom (MPR) poprzez rozwdj ustug (m.in. gastronomicznych,
hotelarskich, serwisowych, sportowo-rekreacyjnych) we wspdtpracy z lokalnymi przedsigbiorcami

¢ Rozwijanie systemow wspotdzielenia rowerdw (bike sharing)

Standardy

e Widrazanie standardéw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
e Standaryzacja i certyfikacja ustug uzyskujgcych status Miejsca Przyjaznego Rowerzystom

Promowanie

e Dziatania promocyjne i marketingowe, w tym m.in. tworzenie aplikacji, strony internetowej oraz innych
narzedzi integrujgcych wszystkie informacje dotyczace infrastruktury rowerowe;j i turystyki (np.
oznakowanie)

e Stworzenie spadjnej identyfikacji wizualnej dla sieci regionalnych i krajowych tras rowerowych

e Podejmowanie dziatar edukacyjnych i promowanie roweru jako korzystnego dla zdrowia
i ekologicznego srodka transportu

Wspdtpraca

e  Wsparcie wspodtpracy pomiedzy samorzadem wojewddztwa, jednostkami samorzadu terytorialnego oraz
podmiotami z sektora kolejowego i transportu zbiorowego w celu rozwijania powigzanego systemu
komunikacyjnego

Bezpieczeristwo/monitoring

¢ Instalacja urzadzen monitorujacych ruch rowerowy

¢  Wdrozenie statego monitoringu jakosci infrastruktury rowerowej

e Wdrazanie rozwigzan uspokajajacych ruch na odcinkach, gdzie nastepuje integracja ruchu
samochodowego i rowerowego
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IV.2. Sie¢ Tras Rowerowych

IV.2.1. Podstawowe zatozenia i standardy

Trasa rowerowa to cigg spojnych rozwigzan infrastrukturalnych umozliwiajgcych wygodng i bezpieczna
jazde rowerem, tj. drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerdw, paséw ruchu dla rowerdw, jezdni drdg
lokalnych (w tym serwisowych, technicznych, lesnych), o niewielkim natezeniu ruchu samochodowego
(zwtaszcza o ruchu uspokojonym przy pomocy urzgdzen bezpieczedstwa ruchu drogowego). Trasa rowerowa
powinna by¢ oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi.* Trasa rowerowa w mysl niniejszego
opracowania musi charakteryzowaé sie odpowiednimi parametrami jakosciowymi i funkcjonalnymi oraz
spetnia¢ m.in. wymogi CROW“® opisane w rozdz. 1.3.2 oraz parametry zawarte w ,Standardach tras rowerowych
wojewddztwa tddzkiego”, stanowigcych integralng cze$¢ niniejszego opracowania.’’ Inkluzywno$é jest
to zasadnicza cecha, odrdzniajgca trase rowerowa od szlaku turystycznego z zastrzezeniem, ze szlak o ile spetnia
wymogi jakosciowe i funkcjonalne moze stanowic¢ jednoczesnie fragment lub catos¢ trasy rowerowe;.

W wyniku prac nad niniejszym dokumentem wyznaczono tacznie ok. 1900 km tras rowerowych, w tym
ok. 1360 km tras regionalnych i ok. 540 km tras krajowych.

Zgodnie z opisanymi celami, przy planowaniu tras rowerowych wojewddztwa t6dzkiego wzieto pod uwage
w pierwszej kolejnosci potrzeby transportowe i komunikacyjne mieszkafcow. Przyjete trasowanie jest zatem
wynikiem przeprowadzonych na poczatku analiz demograficznych oraz okreslenia gtéwnych generatoréw
ruchu. Na tej podstawie uznano koniecznos¢ takiego zaplanowania przebiegu infrastruktury rowerowej, aby
zapewnic potaczenia gtéwnych osrodkéw gminnych i powiatowych z mniejszymi miejscowosciami, potozonymi
pomiedzy nimi. Brano pod uwage takie istniejacy infrastrukture transportowa, szczegdlnie w zakresie
transportu zbiorowego, w celu umozliwienia lub ufatwienia dostepu do kolei (tj. stacji i weztow
przesiadkowych, przystankéw i dworcow autobusowych) dazac do tworzenia zintegrowanych systemow
transportowych. Przebieg przez wieksze osrodki miejskie wytyczono korytarzami, ktdére sg najbardziej
optymalne z punktu widzenia catej sieci i spetniajgcej wymagania CROW, pozostawiajgc wyznaczanie lokalnych
dowigzarh wewnatrz miast poszczegdlnym samorzgdom.

Zaplanowana, spdjna sie¢ tras rowerowych, z zatozenia tworzyé ma kregostup, bedgcy bazg do rozwoju
infrastruktury rowerowej na poziomie lokalnym, w tym przede wszystkim drég dla rowerdw, drog dla pieszych
i roweréw, parkingéw Bike&Ride, czy systemdw wypozyczania roweréw, a takie rozwoju infrastruktury
turystycznej, noclegowej, czy gastronomicznej w postaci dostosowywania jej do standardu miejsc przyjaznych
rowerzystom. Tym samym ma stanowic jeden z punktéw wyjsciowych oraz wyznaczac kierunki do planowania
potaczen, w tym kluczowa z punktu widzenia transportowego, realizacje powigzan ,ostatniej mili” przez
jednostki samorzadu terytorialnego.

Trasy rowerowe uwzgledniajg takze zdiagnozowane mozliwosci ich wdrozenia pod wzgledem formalno-
prawnym oraz terenowym (m.in. dostepnos¢ gruntow, uksztattowanie powierzchni, istniejacg, cenng
i konieczng do zachowania zieler) i finansowym. Dodatkowo, proces planowania uwzgledniat konsultacje
z poszczegolnymi interesariuszami, takimi jak jednostki samorzadu terytorialnego oraz wstepne analizy
i uzgodnienia z zarzadcami terendw, wzdtuz ktérych poprowadzenie tras uznano za najbardziej optymalne,

5 Stanowisko nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowych i regionalnych tras rowerowych.
 Holenderska organizacja wyznaczajaca zasady projektowania i standardy dotyczace infrastruktury rowerowej.

47 Zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.
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tj. Polskimi Kolejami Pafstwowymi, Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Lasami Paristwowymi czy
Panstwowym Gospodarstwem Wodnym Wody Polskie.

Zaplanowane trasy sg zréznicowane na poszczegdlnych odcinkach pod wzgledem rodzaju infrastruktury.
Ze wzgledu na charakter regionalny, pomimo dazenia do maksymalnej separacji ruchu rowerowego od ruchu
pieszych i pojazdéw mechanicznych oraz z uwagi na specyfike i natezenie ruchu niektérych drog, w wielu
przypadkach uznano za niezasadne budowanie samodzielnych drog dla rowerdw, w takich sytuacjach
przewiduje sie wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu. Pozwoli to na optymalizacje kosztéw, dzieki
zastosowaniu np. odpowiedniego rodzaju oznakowania czy elementdw uspokojenia ruchu w celu bezpiecznego
poruszania sie rowerem w ruchu mieszanym i ograniczenia kosztownych dziatan inwestycyjnych.
W przewazajacym jednak zakresie dazy sie do poprawy stanu istniejgcej infrastruktury rowerowej, w tym jej
remontu oraz budowy nowych drdg dla rowerdow. W tym obszarze, zakres i rodzaj poszczegdlnych dziatan
niezbednych do wdrozenia, w celu utworzenia zaplanowanej sieci tras rowerowych, oszacowano zgodnie
z ponizszym wykresem.

Wykres. 4. Podziat tras pod wzgledem kategorii niezbednych dziatan (Zrdato: opracowanie wtasne)

B Budowa - 1223 km
Remont - 97 km
H Oznakowanie - 124 km

B Oznakowanie + zastosowanie elementéw BRD (ruch ogélny bez separacji - drogi lokalne) - 461 km

Jednoczesnie, z uwagi na wiodgca role we wdrazaniu koncepcji tras rowerowych Samorzgdu Wojewddztwa
tédzkiego, wainym elementem analizy byta weryfikacja stanu istniejagcego oraz mozliwosci rozwoju
i rozbudowy infrastruktury rowerowej wzdtuz drég wojewddzkich. Inwestycje w tym zakresie, planowane
sg zardbwno w ramach wiekszych przedsiewzie¢ dotyczgcych kompleksowej przebudowy poszczegdlnych
odcinkéw drog, tak aby przy ich okazji zaplanowac i w sposdb przemyslany rozwigzywac problemy wszystkich,
takze niechronionych uczestnikdw ruchu, jakimi sg przede wszystkim piesi i rowerzysci, ale takze jako osobne
zadania inwestycyjne, polegajace na budowie drég dla rowerdéw.

Aby zapewni¢ spojnosé sieci tras, takze ze wzgledéw funkcjonalnych, wiele odcinkdw zaplanowano
na terenach zarzadzanych przez inne podmioty, ktérych udziat w procesie wdrazania bedzie niezbedny.
Ponizszy wykres przedstawia oszacowane udziaty poszczegdlnych interesariuszy.
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Wykres. 5. Struktura wtadania terendw (Zrédto: opracowanie wtasne)

6%

5%

B drogi wojewddzkie - 446 km M drogi gminne/powiatowe - 847 km
drogi krajowe - 84 km M tereny kolejowe - 314 km
tereny lesne - 98 km rzeki/zbiorniki wodne - 116 km

Przy wyznaczaniu tras uwzgledniono wytyczne zawarte w stanowisku nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw
Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 r., w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych
i regionalnych tras rowerowych, ktérego celem byto stworzenie jednolitego, ogdlnopolskiego systemu
numeracji krajowych i regionalnych tras rowerowych, oznaczonych znakami drogowskazowymi R-4 oraz
okreslenie kryteriow i definicji dla poszczegdlnych rodzajow/kategorii.

Rys. 33. Przyktad oznakowania trasy rowerowej (Zrddfto: opracowanie wtasne)

Wytyczona na ponizszej mapie sie¢ regionalnych i krajowych tras rowerowych przedstawia przebiegi
poszczegblnych odcinkéw, ktére w wyniku wyzej opisanej analizy uznano za najbardziej optymalne pod
wzgledem funkcjonalnym i mozliwosci realizacji. Biorgc pod uwage charakter koncepcyjny niniejszego
opracowania, koniecznos¢ opracowania dokumentacji budowlanych dla odcinkdw inwestycyjnych oraz
mozliwe do zdiagnozowania dopiero na etapie projektowym, lokalne uwarunkowania, przewiduje sie
mozliwosc¢ korekt szczegétowego przebiegu tras na poszczegdlnych fragmentach, o ile taka koniecznos¢ bedzie
wynikata z przyczyn obiektywnych (pod warunkiem spetnienia parametréw CROW). Tym samym dopuszcza sie
korekty przebiegu w granicach korytarzy okreslonych Uchwatg nr 926/25 Zarzagdu Wojewddztwa tddzkiego
z dnia 8 lipca 2025 r. w sprawie przyjecia schematycznego przebiegu korytarzy regionalnych tras rowerowych
wojewodztwa tddzkiego.
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RYS. 34. Krajowe i regionalne trasy rowerowe wojewddztwa todzkiego (Zrdato: opracowanie wtasne)

Trasy krajowe
Trasy regionalne

UKLAD KOMUNIKACYJNY
Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
Drogi powiatowe
Linie kolejowe

IV. 2.1.1. Potencjat demograficzny tras

Trasy rowerowe zaplanowano w taki sposdb, aby ich beneficjentami byta potencjalnie jak najwieksza liczba
mieszkancow. Potwierdzeniem zasadnosci przebiegu planowanych tras sg wyniki analizy gestosci zaludnienia
(0s./1 km2) w ich sgsiedztwie (przeprowadzonej na podstawie danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego).
Liczba mieszkancéw zestawiona z dtugoscig planowanej trasy data informacje na temat liczby mieszkarcéw
przypadajgcych na 1 km biezacy trasy (w promieniu 2 km). Przeprowadzone analizy wykazaty, ze najwiekszy
potencjat demograficzny wystepuje wzdtuz tras: tddz — Pabianice — task — Zduriska Wola — Sieradz, tédz —
Koluszki, todz — Zgierz — Ozorkdéw — teczyca, a takie tras w strefach podmiejskich miast tj.: Piotrkowa
Trybunalskiego, Tomaszowa Mazowieckiego, Befchatowa, Skierniewic, Radomska, Kutna, towicza,
Aleksandrowa tdédzkiego, Wielunia, Opoczna, Konstantynowa tédzkiego, Rawy Mazowieckiej, czy Poddebic.
Dane te uwypuklaja potrzebe tworzenia tras rowerowych, przede wszystkim do celéw transportowych, w tym
dojazdow do pracy, szkét, czy wszelkiego rodzaju ustug. Jednoczesnie, trasy ktdre powstang, stanowi¢ bedg
warto$¢ dodang dla uczestnikdw ruchu turystycznego i rekreaciji.
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RYS. 35. Potencjat demograficzny tras rowerowych. (Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS)

Liczba mieszk. na 1 km trasy
(bufor 4 km)
ponizej 1000
1000-3000
3000-10000
10000-30000
powyzej 30000
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IV. 2.1.2. Perspektywa realizacji

Ze wzgledu na skale oraz charakter dziatan niezbednych do wdrozenia zatozer Polityki, dotyczacych
utworzenia sieci regionalnych i krajowych tras rowerowych, wymagajacych w wiekszosci przeprowadzenia
inwestycji infrastrukturalnych, przyjeto dtugookresowo dziesiecioletnig perspektywe realizacji. Specyfika
i uwarunkowania procesu inwestycyjnego powoduja, ze etap przygotowawczy wiekszosci przedsiewzie¢, w tym
przede wszystkim proces uzyskiwania niezbednych uzgodnien, decyzji i pozwoled na budowe, bedzie
charakteryzowat sie najwiekszym poziomem skomplikowania i czasochtonnosci, w zaleznosci od rodzaju
przedsiewziecia inwestycyjnego. Przy okresleniu perspektywy czasowej wzieto pod uwage takze czas realizacji
robét budowlanych, remontowych i modernizacyjnych. Ze wzgledu na zréinicowany model wdrazania
poszczegolnych odcinkdw tras, zalezny m.in. od podmiotéw zaangazowanych w realizacje, dostepnosci terenu,
koniecznosci zawarcia odpowiednich porozumien oraz wskazania sposobu i Zzrddfa finansowania, zaktadane
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fazy realizacji odzwierciedlajg przewidywane mozliwosci czasowe i tym samym pierwszenstwo wdrozenia
poszczegolnych odcinkdw. W drugiej kolejnosci odpowiadaja priorytetyzacji pod wzgledem hierarchii waznosci
poszczegblnych tras. Mozliwos¢ realizacji Polityki w zaktadanej perspektywie do 2030 r. (faza 1)
i dtugookresowo do 2036 r. (faza 2), bedzie uzalezniona takie od zapewnienia odpowiedniego poziomu
finansowania.

RYS. 36. Fazy realizacji tras rowerowych (Zrodto: opracowanie wtasne)

a
2y
e [StNIEJCA infrastruktura rowerowa V\a;,
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Drogi wojewddzkie
Drogi powiatowe
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IV.2.2. Trasy krajowe

Zgodnie ze stanowiskiem Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku , Trasa

rowerowa krajowa - to kazda trasa rowerowa bedqca trasq europejskq (Euro Velo) oraz kazda inna trasa
rowerowa wchodzqca w siec priorytetowych korytarzy rowerowych, spetniajqca tqcznie ponizsze kryteria:

przebiega przez co najmniej trzy lub dwa wojewddztwa i przekracza granice parstwa,

fgczy co najmniej dwa miasta wojewddzkie lub co najmniej jedno miasto wojewddzkie i co
najmniej jeden obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park narodowy, park krajobrazowy,
miejsce dziedzictwa kulturowego lub przyrodniczego UNESCO),

nie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z codziennymi potgczeniami
dalekobieznymi,

ma poczqtek i koniec na granicy kraju lub styku z inng trasq krajowg, przy czym o ile to mozliwe
punkty styku na granicy powinny by¢ skorelowane z trasami rowerowymi danego paristwa,

fgczy sie z co najmniej jedng innq trasq krajowgq,

spetnia zafozenia dotyczqce jakosci krajowych tras rowerowych.

Trasom rowerowym krajowym nadaje sie numeracje jedno lub dwucyfrowgq (1-99). W zwigzku z dopuszczeniem
w wyjgtkowych sytuacjach przebiegow réwnolegtych ich numeracja zostaje uzupetniona literami dodawanymi
po numerze trasy (np. 31A, 318, itp.). Przebieg rownolegly musi zaczyna¢ sie i koriczy¢ na styku z przebiegiem
zasadniczym bqdz na innej trasie krajowej lub na granicy parstwa.”

Dla wojewddztwa tédzkiego przewidziano utworzenie trzech tras krajowych o numerach 6, 8 i 17.
Ponizej przedstawiono proponowane, szczegétowe przebiegi i opisy tych tras.

Opisane w legendach map Wymagane dziatanie dzieli odcinki tras na dwie kategorie:

1. inwestycje, ktoéra obejmuje budowe, przebudowe, remont trasy oraz elementy ujete w drugiej
kategorii,

2. oznakowanie, charakteryzujgce sie wyposazeniem tras drogowskazami R-4 oraz zastosowaniem
elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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- 162 km

Trasa przebiega przez potudniowo-wschodnig cze$¢ wojewddztwa todzkiego i taczy sie
z wojewddztwem $laskim w rejonie gminy Radomsko oraz z woj. swigtokrzyskim w poblizu Zarnowa.

. PIOTRKOW TOMASZOW MAZ.
iy RADOMSKO ~ KAMIENSK ROZPRZA TRYB. SULEJOW INOW£GDZ OPOCZNO ZaRNOW
= 8
i3 I i I I i I i I I el
:g “Mkm | ~1Bkm | ~18 km po~Bkmo o ~likm ] ~ 28 km y o ~W5km ~20 km f ~21km V< Tkm 5t
H (=
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na odc. Piotrkdw Trybunalski — Sulejéw trasa prowadzona jest $ladem dawnej kolejki waskotorowe;j;

na odc. Piotrkdw Trybunalski — Rozprza oraz koto Opoczna trasa przebiega wzdtuz istniejgcych linii
kolejowych;

stacje/przystanki: Opoczno, Deba Opoczyriska, Jelen, Tomaszow Mazowiecki, Piotrkdw Trybunalski, Rozprza,
Wilkoszewice, Gorzkowice, Kamierisk, Gomunice, Radomsko.

wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu;

separacja ruchu rowerowego, poprzez budowe drég dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 726 oraz wzdtuz drogi krajowej nr 91, 74 i 48;

budowa drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej na obszarze kolejowym, o parametrach
umozliwiajacych wykorzystanie jej jako drogi technologicznej na potrzeby obstugi linii kolejowej na odcinku
Rozprza - Piotrkéw Trybunalski;

tworzenie Miejsc Odpoczynku Rowerzystow (MOR) w obszarze Zalewu Sulejowskiego.

w Inowtodzu — konieczna budowa nowego obiektu mostowego przez rzeke Pilice;
w Sulejowie — konieczna rozbudowa mostu na rzece Pilicy;

w miejscowosci Piaski — konieczna modernizacja przepustu pod linig kolejowg;
przekroczenie linii kolejowej w Radomsku, Kamierisku i Debie;

przekroczenie DK91 w Cekanowie.

73% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 119 km;
27% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 43 km.

wspolny przebieg z trasg krajowq nr 17 (Szczepocice Rzgdowe — Szczepocice Prywatne), na df. 1 km;
wspolny przebieg z trasg regionalng nr 200 (w Sulejowie), na dtugosci 1,5 km;

potfaczenie z trasg regionalng nr 206 (w Radomsku), nr 222 (w Kamierisku), nr 224 (w Piotrkowie Tryb.);
nr 240 (st. Jelerr), nr 200 (w Spale), nr 231 (w Inowtodzu), nr 204 i 240 (w Opocznie).

Poza aspektem komunikacyjnym, trasa niesie za sobg takze walory turystyczno-rekreacyjne, szczegodlnie
poprzez przebieg wzdtuz ptd. — wsch. brzegu Zalewu Sulejowskiego, docelowo tworzgc wraz z trasg regionalng
nr 200, petle wokot tego zbiornika, atakze przebiegajac przez miejscowosci z urzgdzong infrastrukturg
turystyczng i sportowa. Wykaz istotniejszych atrakji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 37. Trasa krajowa nr 6 - proponowany przehieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 38. Trasa krajowa nr é - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 39. Trasa krajowa nr 6 - proponowany przehieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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- 175 km

Przebiegajagcy przez wojewoddztwo todzkie odcinek trasy krajowej nr 8, faczy sie
z wojewodztwem wielkopolskim na zachdd od miasta Warta, a na wschodzie z woj. mazowieckim w rejonie
Skierniewic.

ZDUNSKA
WARTA SIERADZ WOLA LASK PABIANICE £0DZ KOLUSZKI  ROGOW SKIERNIEWICE

§ 99596 TF

~5km | <f7km | ~l4km | ~l6km |  -18km | -16km | - 29 km - 31 km | ~9km

WOJ. £ODZKIE
WOJ. £ODZKIE

na odc. w Sieradzu, Pabianice — Kolumna, Bedon — Justyndéw, Janéwka — Gatkéw Duzy, Borowa — Kaletnik,
Zakowice - Koluszki, Felicianéw — Rogéw, Ptyéwia — Makéw oraz Skierniewice — wschodnia granica
wojewOdztwa, trasa przebiega wzdtuz istniejacych linii kolejowych;

stacje/przystanki: Skalmierz, Sieradz, Sieradz Meka, Mecka Wola, Izabeléw, Zduiska Wola, Zduriska Wola
Karsznice, task, Kolumna, Dobron, Chechto, Pabianice, Pabianice Pétnocne, £6dz Pabianicka, £todz Kaliska,
t6dz Fabryczna, t6dz Niciarniana, tédz Widzew, t6dz Andrzejéw, Bedor, Justyndw, Gatkdwek, Zakowice,
Koluszki, Wagry, Rogdéw, Ptyéwia, Makow, Skierniewice, Skierniewice Rawka.

budowa odseparowanej infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 482, na odcinku Sieradz — Zduiska Wola — task — Pabianice — Ksaweréw. Wspomniana droga na tym
odcinku planowanej trasy rowerowej charakteryzuje sie jednym z najwyiszych wskaznikéw natezenia
ruchu, na poziomie ok. 10 000 pojazdéw na dobe (na odcinku t6dz — Pabianice nawet ok. 13 000 pojazddw),
stad na etapie wdrazania nalezy rozwazy¢ poprowadzenie jej wzdtuz linii kolejowej;

wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu;

budowa drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej na obszarze kolejowym, jako drogi podwéjnego
zastosowania, o parametrach umozliwiajacych wykorzystanie jej, jako drogi technologicznej na potrzeby
obstugi linii kolejowej, zgodnie z zawartym pomiedzy spotka PKP PLK, a Zwigzkiem Wojewddztw RP
porozumieniem*. Integracja mniejszych osrodkdéw ze stolicg wojewddztwa i potaczenie ze sobg m.in. takich
miejscowosci jak Andrespol — Koluszki — Rogow — Skierniewice.

w Sieradzu — konieczna modernizacja i budowa pochylni do istniejgcego mostu kolejowego na Warcie;

w Zdunskiej Woli — konieczna przebudowa wiaduktu nad linig kolejowg;

w todzi — projektowany tunel pod linig kolejowg (ul. Malownicza);

w Gatkdwku — przekroczenie wylotu tunelu;

w Koluszkach - przebieg pod wiaduktem DW715 oraz modernizacja przepustu pod linig kolejowa
(Felicjanow);

w Rogowie - przejscie pod wiaduktem DK72;

w Skierniewicach — przekroczenie linii kolejowej poprzez dobudowe pochylni do istniejgcego wiaduktu lub
pod linig wzdtuz rzeki Skierniewki; budowa ktadki nad rzeka Rawka.
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66% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 115 km;
34% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 60 km.

wspolny przebieg z trasg krajowq nr 17 (Warta - Sieradz) na dtugosci 19,1 km;

wspolny przebieg z trasg regionalng nr 241 (w Pabianicach) na dtugosci 0,8 km;

wspolny przebieg z trasg regionalng nr 225 i trasg regionalng nr 249 (w Koluszkach) na dtugosci 1,7 km;
wspolny przebieg z trasg regionalng nr 249 (Koluszki - Rogdéw) na dtugosci 5,9 km;

pofaczenie z trasg regionalna nr 217 (w Warcie), nr 218 (w Sieradzu), nr 222 (w tasku), nr 242, 246, 243
i240 (w todzi), nr 203 i 204 (w Skierniewicach).

Trasa obfituje w atrakcje turystyczne, a w jej sgsiedztwie mozna podziwia¢ liczne zabytki. Dzieje sie tak
ze wzgledu na duzg liczbe osrodkéw miejskich na trasie — jest ich az dziewied.

Wykaz istotniejszych atrakeji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 40. Trasa krajowa nr 8 - proponowany przehieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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B

RYS. 41. Trasa krajowa nr 8 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 42. Trasa krajowa nr 8 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 43. Trasa krajowa nr 8 - proponowany przebieqg (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 44. Trasa krajowa nr 8 - proponowany przebieg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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- 212 km*

Przebieg zaplanowano wzdtuz rzeki Warty, ktdra jest gtownym elementem towarzyszacym catej
trasy, faczacej ze sobg wojewddztwa wielkopolskie i Slgskie. W zwigzku z powyzszym znaczenie trasy wyraza sie
przede wszystkim w aspekcie turystycznym i rekreacyjnym, aczkolwiek taczy tez wieksze osrodki regionalne,
co daje jej réwniez funkcje o znaczeniu transportowym.

N
32

UNIEJOW WARTA  SIERADZ 0SJAKOW DZIALOSZYN & ®

y 9.9 Y

~Tkm | ~36 km | ~16km ~ 48 km | ~ 49 km i ~ 65 km

TS
__J
TN
—_—
WO0J. tODZKIE

WO0J. tODZKIE

* wskazana dtugosc trasy wynoszaca 212 km nie wlicza odcinkow wojewddztwa slaskiego

kilkuset metrowy odcinek wzdtuz linii kolejowej nr 131 przy skrzyzowaniu z rzekg Warta;
przystanki/stacje: Bobry (wymaga budowy ktadki), Wazne Mtyny, Dziatoszyn, Sieradz.

zastosowanie elementéw uspokojenia ruchu na drogach lokalnych;

tworzenie Miejsc Odpoczynku Rowerzystow (MOR) w obszarze zbiornika Jeziorsko oraz Zateczanskiego PK;
wykorzystanie watéw przeciwpowodziowych do poprowadzenia infrastruktury rowerowej po wschodniej
stronie zbiornika Jeziorsko;

budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej na terenie lasow.

w Ksiezych Mtynach — konieczna budowa ktadki na rzece Warcie;

w Burzeninie — konieczna budowa ktadki przez rzeke Warte w starodrozu;

potgczenie z trasg 224 w rejonie projektowanego mostu kolejowego na rzece Warcie;
w Krzeczowie — przekroczenie rzeki Warty;

Wazne Mtyny — konieczna rozbudowa mostu na rzece Warcie;

przejscie pod mostem kolejowym w Dziatoszynie;

przekroczenie DK 91 w m. Bobry;

przekroczenie DK 74 w Osjakowie.

55% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 116 km;
45% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 96 km.

wspolny przebieg z trasg krajowg nr 8 (Warta — Sieradz) na dtugosci 19,1 km;

potfaczenie z trasg regionalng nr 210 (w Uniejowie), nr 217 i 244 (w Ksiezych Miynach), nr 218 (w Sieradzu),
nr 226 (w Strumianach);

wspolny przebieg z trasg regionalng nr 224 (Kochlew — Toporéw) na dtugosci 8,4 km;

wspdlny przebieg z trasg krajowq nr 6 (Szczepocice Rzagdowe — Szczepocice Prywatne) na dt. 1 km.

Trasa biegngca wzdtuz rzeki Warty obfituje w walory krajobrazowe i turystyczne, dzieki czemu bedzie
wykorzystywana przede wszystkim do przejazddw rekreacyjnych. Daje mozliwos¢ spedzania czasu nad woda
w okolicach zbiornika Jeziorsko, w zwigzku z czym jej podstawowg funkcjg bedzie funkcja turystyczna.
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RYS. 45. Trasa krajowa nr 17 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 46. Trasa krajowa nr 17 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 47. Trasa krajowa nr 17 - proponowany przebieqg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 48. Trasa krajowa nr 17 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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IV.2.3. Trasy regionalne

Trasa regionalna, zgodnie ze stanowiskiem Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019
r. to: ,kazda trasa rowerowa spetniajgca tqcznie ponizsze kryteria:

—  ma dtugos¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras fgczqgcych dwie trasy krajowe),

— fgczy co najmniej jednq trasq krajowgq lub z co najmniej dwoma innymi trasami regionalnymi lub
fqczy sie z co najmniej jednq inng trasq regionalng i jednoczesnie z granicq parstwa (gdzie
za granicq trasa jest kontynuowana),

— ma poczqtek i koniec na styku z trasq krajowq lub inng trasq regionalng lub z granicq paristwa
(gdzie za granicq trasa jest kontynuowana); dopuszczalny jest poczqtek lub koniec na stacji
kolejowej z reqularnymi (codziennymi) potqczeniami kolejowymi;

Trasom rowerowym regionalnym nadaje sie numeracje trzycyfrowq (100-899), przy czym kazde wojewddztwo
otrzymuje pule 50 numerdw do wykorzystania. Wojewddztwa wykorzystujq dostepng pule numerdw tras
regionalnych do wtasnych potrzeb planistycznych, uzgodnier z innymi podmiotami oraz znakowania
istniejgcych odcinkéw spetniajgcych wymagania okreslone powyzej.

Dopuszcza sie fgczenie tras wojewddzkich na podstawie uzgodnieri dwustronnych. Pozostajg one wowczas
trasami regionalnymi. W przypadku wykraczajgcych poza granice jednego wojewddztwa tras tematycznych
eksponujgcych wybitne waloru dziedzictwa przyrodniczego (parki narodowe, Swiatowe Rezerwaty Biosfery itp.)
lub kulturowego (szlaki charakterystycznej architektury, regiony etnograficzne itp.) rekomenduje sie zawarcie
takich porozumien — celem zapewnienia warunkdw do kreowania spdjnej marki produktu turystycznego.

W przypadku tras rowerowych regionalnych przekraczajgcych granice wojewddztwa numerem wtasciwym dla
niej jest numer wojewddztwa, na terenie ktdrego jest dtuzszy jej odcinek.

W zwigzku z dopuszczeniem w wyjgtkowych sytuacjach przebiegow réwnolegfych ich numeracja zostaje
uzupetniona literami dodawanymi po numerze trasy (np. 311A, 3118 itp.). Przebieg réwnolegly musi zaczynac
sie i konczy¢ na styku z przebiegiem zasadniczym, na trasie krajowej bgdz innej regionalnej lub na granicy
paristwa.

Podziat numerow pomiedzy wojewddztwa bazuje na ruchu wskazowek zegara, w formie spirali. Numery od 900
do 999 pozostajq wolne i mozliwy jest ich inny rozdziat.”

Przy tworzeniu sieci tras regionalnych, uwzgledniano powyzsze zatozenia. Wojewddztwo tddzkie otrzymato
przydziat numerdw od 200 do 249, czyli wspomniang wyzej pule 50 numerdw do wykorzystania. W rezultacie
przeprowadzonych prac, analiz i wizji lokalnych zaproponowano utworzenie dwudziestu osmiu tras
regionalnych o numerach 200, 203, 204, 206, 210, 212, 217, 218, 219, 222, 224, 225, 226, 230, 231, 232, 233,
234, 240, 241, 242, 243, 244, 245, 246, 247, 248, 249.

Proponowane, szczegotowe przebiegi i aspekty tych tras zostaty opisane na kolejnych stronach rozdziatu.
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- 109 km

Trasa taczy wazne funkcje komunikacyjne i transportowe z atrakcjami turystycznymi. Swdj
poczatek na terenie wojewddztwa tédzkiego ma na granicy z wojewddztwem $lgskim, skad w kierunku
potnocnym poprowadzona jest wzdtuz rzeki Pilicy, a nastepnie wzdtuz Zalewu Sulejowskiego. Finat trasy
znajduje sie w Spale. Trasa przebiega przez trzy miasta Przedbdrz, Sulejéw i Tomaszéw Mazowiecki.

TOMASZOW H
PRZEDBORZ SULEJOW MAZOWIECKI SPALA i

~34km U ~35km U ~31km

WO0J. tODZKIE
TRASA KRAJOWA NR 6

300 metrowy odcinek wzdtuz linii kolejowej nr 25 w Tomaszowie Mazowieckim;
Stacje/przystanki: Tomaszéw Mazowiecki.

zastosowanie elementéw uspokojenia ruchu poprawiajgcych bezpieczenstwo rowerzystéw na drogach
lokalnych;

tworzenie Miejsc Odpoczynku Rowerzystow w postaci wiat wyposazonych m.in. w fawki i stojaki rowerowe,
w szczegblnosci w obszarze zalewu Sulejowskiego;

budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej na terenach lesnych Sulejowskiego Parku
Krajobrazowego;

realizacja ktadki przez rzeke Pilice na wysokosci m. Szarbsko — zapewniajgcej dostep do bazy turystycznej
w miejscowosci Trzy Morgi oraz z uwagi na brak mostu pomiedzy Sulejowem a Przedborzem (30 km).

w Przedborzu — konieczna modernizacja mostu bgdz budowa osobnej ktadki;

w Szarbsku — konieczna budowa ktadki przez rzeke Pilice;

w Sulejowie — konieczna modernizacja mostu na Pilicy wraz z przeprowadzeniem pod obiektem;

obszar podmokty w rejonie ujscia rzeki Lucigzy do Zalewu Sulejowskiego;

w Tomaszowie Mazowieckim — przejscie pod mostem (ul. Frycza-Modrzewskiego oraz przekroczenie linii
kolejowej - ul. Spalska).

53% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 57 km;
47% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 52 km.

potfaczenie z trasg regionalng nr 206 (w Rudce);

wspolny przebieg z trasg krajowg nr 6 (w Sulejowie) na dtugosci 1,5 km;

wspolny przebieg z trasg regionalng nr 240 (w Tomaszowie Mazowieckim) na dtugosci 0,6 km;
potfaczenie z trasg krajowa nr 6 (w Spale).

Trasa hybrydowa, t3czaca aspekt komunikacyjny z turystyczno-rekreacyjnym. Razem z trasg krajowa nr 6,
tworzy petle wokdt Zalewu Sulejowskiego. Trasa przebiega przez miejscowosci z urzadzong infrastruktura
turystyczng i sportowa.

Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 49. Trasa regionalna nr 200 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 50. Trasa regionalna nr 200 - proponowany przehieqg (Zrddfto: Opracowanie wiasne)
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TRASA REGIONALNA NR 246
TRASA REGIONALNA NR 234
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Trasa regionalna nr 203 - 92 km

Trasa przebiega przez pétnocno-wschodnia czes¢ wojewddztwa tédzkiego dolinami rzek: Ochni,
Bzury oraz Skierniewki. tgczy Kro$niewice, Kutno, towicz oraz Skierniewice.

KROSNIEWICE KUTNO towicz SKIERNIEWICE

9 9 9 9

~ 51 km i ~25km !

~16 km
TRASA REGIONALNA NR 203

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o przed Kutnem i w towiczu trasa prowadzona wzdtuz linii kolejowej;
e stacje/przystanki: Skierniewice, towicz, Kutno.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
krajowej nr 70 na dtugosci ok. 7 km.

WASKIE GARDtA:

o w Kutnie i Krzesinie — przekroczenie linii kolejowych;
e w towiczu — przekroczenie linii kolejowej;

o w Arkadii — przekroczenie Skierniewki.

PLANOWANE DZIALANIA:
67% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 62 km;
33% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 30 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg krajowa nr 8 (w Skierniewicach);

e potaczenie z trasy regionalng nr 234 i 246 (w Krosniewicach), nr 233 (w Kutnie), nr 245 (na wschod
od Mtogoszyna), nr 248 i 232 (w towiczu), nr 204 (w Skierniewicach).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE

Trasa prowadzona przez Bolimowski Park Krajobrazowy, w tym przez Niebordw i Alejg Lipowa, a takze dolinami
rzecznymi.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 51. Trasa regionalna nr 203 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 52. Trasa regionalna nr 203 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 53. Trasa regionalna nr 203 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 204 - 94 km

Trasa przebiega przez wschodnig czes¢ wojewddztwa todzkiego i jest tgcznikiem tras krajowych

nréis.
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ﬁ TRASA REGIONALNA NR 204

< :

It

=

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o przystanki/stacje: Opoczno, Drzewica, Skierniewice.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu;

-> separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drég
wojewodzkich;

-> wykonanie nawierzchni asfaltowej na drogach lesnych (Drzewica — Poswietne).

WASKIE GARDLEA:
o w Poswietnem — przekroczenie DK 48;

o w Drzewicy i Zameczku — przekroczenie rzeki Drzewiczki;

o w Skierniewicach — dowigzanie wiaduktu do stacji kolejowe;.

PLANOWANE DZIAtANIA:

74% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 69 km;
26% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 24 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o pofaczenie z trasg krajowa nr 6 (w Opocznie) i nr 8 (w Skierniewicach);

o pofaczenie z trasg regionalng nr 203 (w Skierniewicach), nr 231 (w tegu), nr 230 (w Drzewicy);

o wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 231 (w tegu) na dtugosci 0,4 km;

o wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 249 (w Rawie Mazowieckiej) na dtugosci 2,8 km.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 54. Trasa regionalna nr 204 - proponowany przebieg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 55. Trasa regionalna nr 204 - proponowany przehieqg (Zrddfto: Opracowanie wiasne)

POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM
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Trasa regionalna nr 206 - 30 km

Trasa tacznikowa pomiedzy trasg krajowa nr 6, a regionalng nr 200.

RADOMSKO PRZYBYSZOW

? i

! ~12km 1 ~18 km
TRASA REGIONALNA NR 206

o
c
=]
=
>

TRASA KRAJOWA NR 6
TRASA REGIONALNA NR 200

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

e powigzanie ze stacjg Radomsko.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi.

WASKIE GARDLA:

o w Radomsku — potgczenie z trasg krajowg nr 6.

PLANOWANE DZIAtANIA:

39% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 12 km;
61% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 18 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg krajowa nr 6 (w Radomsku);
o potaczenie z trasg regionalng nr 200 (w Rudce).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 56. Trasa regionalna nr 206 - proponowany przebieg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 210 - 57 km

Trasa przebiega przez pétnocng cze$¢ wojewoddztwa tédzkiego, faczagc Uniejdw i Pigtek ze stacjq
kolejowa w teczycy.

i UNIEJOW LECZYCA PIATEK }

9 I §

| ~37km J ~20 km
TRASA REGIONALNA NR 210

TRASA KRAJOWA NR 17
TRASA REGIONALNA NR 245

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
e na odc. Wartkowice - teczyca trasa prowadzona jest sladem dawnej kolejki waskotorowe;j;
e stacje: teczyca, Ktudna (ruch towarowy).

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 469 oraz 703.

WASKIE GARDLA:
o w Uniejowie — konieczna rozbudowa mostu na rzece Warcie lub budowa osobnej ktadki rowerowe;j;
o w teczycy - przekroczenie DK91.

PLANOWANE DZIAtANIA:

79% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 45 km;
21% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 12 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg krajowa nr 17 (w Uniejowie);
o pofaczenie z trasg regionalng nr 246 (w teczycy) i nr 245 (w Pigtku).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 57. Trasa regionalna nr 210 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 58. Trasa regionalna nr 210 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 212 - 53 km

Trasa przebiega przez zachodnig cze$¢ wojewddztwa tddzkiego. Oparta gtéwnie o drogi
wojewodzkie (nr 710, 473, 703 i 469). Swdj poczatek ma przy rondzie Pitsudskiego w Zdunskiej Woli, biegnac
w kierunku pétnocnym do Szadku, a nastepnie Poddebic, koriczac w Wartkowicach.

i zuiska woLA SZADEK PODDEBICE WARTKOWICE }

9 ¢ ¢ ¢

! ~13km ~29 km J -1 km !

TRASA REGIONALNA NR 212

TRASA KRAJOWA NR 8
TRASA REGIONALNA NR 210

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
e na odc. catej trasy prowadzona w kierunku tozsamym z przebiegiem linii kolejowej nr 131;
o stacje: Izabeldw, Zdunska Wola (ruch pasazerski); Szadek, Otok, Poddebice, Ktudna (ruch towarowy).

WYTYCZNE:

- remont drogi rowerowej na odcinku Zduiska Wola — Kromolin Stary, gdzie trasa prowadzona bedzie
drogami lokalnymi (dt. 7,8 km);

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drog dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 710 oraz 473 na odcinku Szadek — Praga (dt. 22,7 km);

- remont drogi rowerowej wzdtuz DW 703 na odcinku Poddebice — Stary Gostkow (dt. 9,8 km).

WASKIE GARDLA:
o w Szadku i Jankach — przekroczenie linii kolejowej;
o w Zygrach — przekroczenie rzeki Pisi.

PLANOWANE DZIALANIA:

95% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 50 km;

5% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 3 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o pofgczenie z trasg krajowa nr 8 (w Zduriskiej Woli);

o wspolny przebieg z trasg regionalng nr 244 (Porczyny — Poddebice) na dtugosci 7,2 km;
o pofaczenie z trasg regionalng nr 210 (w Wartkowicach).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 59. Trasa regionalna nr 212 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 217 - 16 km*

Trasa przebiega po zachodniej stronie Zbiornika Jeziorsko i tworzy wraz z trasg nr 17 petle wokét
tego akwenu.

WARTA ZASPY MIEKOWSKIE LYSZKOWICE KSIEZE MEYNY

- N & e - T

]f’ WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE \\ // WIELKOPOLSKIE \\
i ~13 km i ~8km i ~ 4 km !

TRASA REGIONAI«LNA NR 217

TRASA KRAJOWA NR 8

* wskazana dtugosc trasy wynoszaca 16 km nie wlicza odcinkow wojewddztwa wielkopolskiego

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drog dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
krajowej nr 83;

- wykorzystanie istniejgcych fragmentéw watu przeciwpowodziowego do prowadzenia trasy.

WASKIE GARDEA:
o odcinek na terenie woj. wielkopolskiego;
o w Ostrowie Warckim — przebieg przez przepompownie.

PLANOWANE DZIALANIA:
100% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 16 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o pofgczenie z trasg krajowa nr 8 i 17 (na potudniu, w m. Warta);
o pofgczenie z trasg krajowa nr 17 (na pétnocy, w miejscowosci Ksieze Miyny).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE
Trasa o szczegdlnych walorach turystycznych i rekreacyjnych, prowadzona wzdtuz rezerwatu ,Jeziorsko” przez
Nadwarciaiski OChK, a takze dostepng baze sportowo — noclegowa w m. Jeziorsko.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 60. Trasa regionalna nr 217 - proponowany przebieq (Zrodto: Opracowanie wiasne)
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Trasa regionalna nr 218 - 57 km

Trasa przebiega przez potudniowo-zachodnig cze$¢ wojewddztwa tédzkiego i taczy Sieradz
z Sokolnikami (miejscowos¢ na wschod od Wieruszowa).

H)

H P
§ SOKOLNIKI LUTUTOW ZLOCZEW SIERADZ <Zz
9 9 9 9 %
i P
H H <
H 4
: ~13 km ! -1 km ! - 24 km boig
TRASA REGIONALNA NR 218 §£

=

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o w Sieradzu trasa prowadzona przez most kolejowy i wzdtuz istniejacej linii kolejowej;
e stacje/przystanki: Sieradz Warta, Sieradz.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drog dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 482.

WASKIE GARDtA:
o w Sieradzu — konieczna modernizacja mostu kolejowego na rzece Warcie wraz z pochylniami.

PLANOWANE DZIAEANIA:
91% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 47 km;
9% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 4 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o pofaczenie z trasg krajowa nr 8 i 17 (w Sieradzu);
o pofaczenie z trasg regionalng nr 219 (w Sokolnikach).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 61. Trasa regionalna nr 218 - proponowany przebieqg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 62. Trasa regionalna nr 218 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 219 - 37 km

Trasa przebiega przez potudniowo-zachodnig czes¢ wojewddztwa tédzkiego i faczy Wielun
z wojewddztwem wielkopolskim (w rejonie Wieruszowa).

WIERUSZOW SOKOLNIKI WIELUN i
HT) H
A :
o i
HES ! H
5 ~3km ! ~13 km | ~ 21 km :

2 TRASA REGIONALNA NR 219

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

e na odcinku Czastary — Wielun trasa prowadzona wzdtuz istniejacej linii kolejowej;
o stacje/przystanki: Wieruszoéw, Czastary, Biata, Wielu Dgbrowa, Wielun.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu;
- budowa bitumicznej drogi technologicznej wzdtuz linii kolejowej, jako drogi podwdjnego zastosowania.

WASKIE GARDEA:

o w Wieluniu — przekroczenie DK 45.

PLANOWANE DZIAtANIA:

86% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 32 km;
14% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 5 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o pofaczenie z trasa regionalng nr 218 (w Sokolnikach), nr 224 (w Wieluniu).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 63. Trasa regionalna nr 219 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 64. Trasa regionalna nr 219 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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Trasa regionalna nr 222 - 60 km

Trasa Kamiensk — task, ktéra taczy rowniez Befchatéw oraz Zeldw z trasami krajowymi:
nr 6 (w Kamiensku) oraz nr 8 (w tasku).

o i

2

=z ;
;; EASK ZELOW BELCHATOW KAMIENSK
o :
: ¢ 9 9 9
2= H
X i H
S ~19 km ! ~16 km ! ~25 km !
g TRASA REGIONALNA NR 222

[

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
¢ na odc. Mauryca - Zeldw trasa prowadzona jest sladem dawnej bocznicy kolejowe;j;
o stacje/przystanki: task, Betchatow (planowany), Kamierisk.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla roweréw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 484 473;

- na etapie wdrozeniowym nalezy rozwazy¢ poprowadzenie trasy wzdtuz rzeki Rakdwki w Betchatowie.

WASKIE GARDtA:

e w Maurycy — przekroczenie istniejgcej bocznicy kolejowej;
o w Herbertowie — dowigzanie $ladu bocznicy do drogi;

o w Betchatowie — przejscie pod DK74.

PLANOWANE DZIAtANIA:

79% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 47 km;
21% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 13 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o pofaczenie z trasg krajowa nr 8 (w tasku) i nr 6 (w Kamierisku);
o pofaczenie z trasg regionalna nr 224 (w Betchatowie).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 65. Trasa regionalna nr 222 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 66. Trasa regionalna nr 222 - proponowany przebieq (Zrodto: Opracowanie wiasne)
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Trasa regionalna nr 224 - 121 km

Trasa przebiega przez potudniowy czes¢ wojewddztwa todzkiego i taczy Piotrkdw Trybunalski
z wojewddztwem opolskim w rejonie gminy Mokrsko.

PIOTRKOW
WIELUN BELCHATOW TRYBUNALSKI

9 7 9

~22km ! ~7km J ~28 km !

TRASA REGIONALNA NR 224

WO0J. £ODZKIE
TRASA KRAJOWA NR 6

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

e na odc. Aleksandrow - Wielun trasa prowadzona jest Sladem dawnej kolejki waskotorowej;

* na odc. o dtugosci niecatych 2 km w Wieluniu trasa prowadzona wzdtuz linii kolejowej nr 181;

e na odc. Kochlew — Betchatéw trasa prowadzona jest wzdtuz planowanej linii kolejowej, jako droga
technologiczna;

o stacje/przystanki: Wielun, Chorzew Siemkowice, Betchatdéw (planowany), Piotrkéw Trybunalski.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;
- budowa bitumicznej drogi technologicznej wzdtuz linii kolejowej, jako drogi podwéjnego zastosowania.

WASKIE GARDLA:

o w Betchatowie — dowigzanie do stacji kolejowej;

o w Chorzewie — obszar planowanego wezfa kolejowego;
o planowany most kolejowy na rzece Warcie.

PLANOWANE DZIAtANIA:

91% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 110 km;
9% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 11 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o wspdlny przebieg z trasg krajowa nr 17 (Toporéw — Kochlew) na dtugosci 8,4 km;

o pofaczenie z trasg krajowa nr 6 (w Piotrkowie Trybunalskim);

o potaczenie z trasg regionalng nr 219 (w Wieluniu), nr 222 (w Betchatowie), nr 226 (w Kolonii Broszecin)
i nr 247 (w Piotrkowie Trybunalskim).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 67. Trasa regionalna nr 224 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 68. Trasa regionalna nr 224 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 69. Trasa regionalna nr 224 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 225 - 47 km

Trasa taczy Strykow, Brzeziny i Ujazd z Koluszkami.

I
TRASA REGIONIALNA NR 225

=
I i
N HY-4
@ i CESARKA (pod iz
2 STRYKOWEM) BRZEZINY KOLUSZKI uazp P2
H T
5 HE=Y
3! 2
o o
ai | 16 ki -8k I -3k | i
w i ~ 16 km m m 1 i
o HE Y
H )
37 : 1<
< =
o [
=3

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o w Koluszkach trasa prowadzona jest $ladem dawnej bocznicy kolejowe;j;
e stacje/przystanki: Strykdw, Brzeziny (planowany), Koluszki, Zaosie.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 715.

WASKIE GARDLA:
o w Brzezinach — przekroczenie DK72;

o w Felicjanowie — przepust pod linig kolejowa.

PLANOWANE DZIAtANIA:

51% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 24 km;
49% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 23 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o wspolny przebieg z trasg regionalng nr 249 (Brzeziny — Koluszki) na dtugosci 9,5 km;

o wspdlny przebieg z trasg krajowa nr 8 i trasg regionalng nr 249 (w Koluszkach) na dtugosci 1,7 km;
o potaczenie z trasg regionalna nr 240 (w Ujezdzie) i nr 248 (w Cesarce).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 70. Trasa regionalna nr 225 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 226 - 34 km

Trasa przebiega przez potudniowo-zachodnig cze$¢ wojewddztwa todzkiego i taczy trase krajowa
nr 17 z trasg regionalng nr 224, przy planowane;j linii kolejowe]j Betchatéw — Chorzew Siemkowice.

KOLONIA BROSZECIE)
STRUMIANY WIDAWA SICZERCOW i

I ¢ 9

~7km ! ~18 km H ~9km |

TRASA KRAJOWA NR 17

TRASA REGIONALNA NR 22%¢

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o trasatyczy sie z trasg nr 224 w rejonie planowanego przystanku kolejowego Chabielice;
o stacje/przystanki: Chociw taski, Chabielice (planowany).

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 480 i 483.

WASKIE GARDLA:
o w Kolonii Zawady — przekroczenie linii kolejowej;
o w Szczercowie — koniecznos$¢ rozbudowy mostu na rzece Widawce.

PLANOWANE DZIAELANIA:
100% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 34 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg krajowa nr 17 (w Strumianach);
o pofaczenie z trasa regionalng nr 224 (planowany przystanek Chabielice).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 71. Trasa regionalna nr 226 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 230 - 5 km
Trasa tacznikowa, stanowigca przedtuzenie trasy wojewddztwa mazowieckiego z Odrzywotu.

STARE
ZDZARY DOMASZNO

9 9

~1km ! ~9km !
TRASA REGIONALNA NR 230

TRASA REGIONALNA NR 204
WO0J. £ODZKIE

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o stacja Drzewica.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 728;

- wykonanie nawierzchni bitumicznej na drogach lesnych i gruntowych.

PLANOWANE DZIAELANIA:

100% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 5 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg regionalng nr 204 (w Drzewicy).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 72. Trasa regionalna nr 230 - proponowany przehieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)

POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM
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Trasa regionalna nr 231 - 19 km

Trasa tgcznikowa, stanowigca przedtuzenie trasy wojewodztwa mazowieckiego z Nowego Miasta

nad Pilica.
% ¢ INOWtODZ tEG ROSZKOWA WOLA H
H w

< =i
: 9 Q ¢ s
2 S
i | ~10 km ! ~8km ST
<i TRASA REGIONALNA NR 231 g
WYTYCZNE:

— wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami

lokalnymi;

- wykonanie nawierzchni bitumicznej na drogach lesnych i gruntowych.

PLANOWANE DZIAEANIA:
12% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 2 km;
88% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 17 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg krajowa nr 6 (w Inowtodzu);
o wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 204 (w tegu) na dtugosci 0,4 km.

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE
Trasa prowadzona doling rzeki Pilicy.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 73. Trasa regionalna nr 231 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)

POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM
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TRASA REGIONALNA NR 203

0.8 o0
C% POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM m

Trasa regionalna nr 232 - 13 km

Trasa tacznikowa, stanowigca przedtuzenie trasy wojewddztwa mazowieckiego z Sochaczewa.

% towicz ZABOSTOW DUZY PATOKI |.u

3 <

2 9 Q 9 5

% £ ! ~Tkm | ~5km I~ Tkm ':

@ TRASA REGIONALNA NR 232 =4

<C H

< H

g

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

e stacja towicz Gtéwny.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- separacja ruchu rowerowego, poprzez budowe drég dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
krajowej;

- na etapie wdroZeniowym, zaleca sie maksymalne wykorzystanie przebiegu wzdtuz rzeki Bzury.

PLANOWANE DZIAtANIA:

35% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 5 km;
65% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 8 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o pofaczenie z trasg regionalng nr 203 (w Ltowiczu).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 74. Trasa regionalna nr 232 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Struktura wtadania trasy nr 232
(Zrédto: Opracowanie wiasne)
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TRASA REGIONALNA NR 203
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C% POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM @

Trasa regionalna nr 233 - 13 km

Trasa t3cznikowa, stanowigca przedtuzenie trasy wojewddztwa mazowieckiego z Ptocka.

KUTNO RACIBOROW STRZELCE KUJAWSKIE

9 " 9

£ ! ~6km ! ~bkm . ~3km f,
TRASA REGIONALNA NR 233 g

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

* na odc. Michatéw — granica woj. trasa przebiega wzdtuz istniejacej linii kolejowej;

o stacje/przystanki: Raciborow Kujawski, Strzelce Kujawskie.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami

lokalnymi;

- budowa drogi technologicznej o nawierzchni bitumicznej wzdtuz linii kolejowe;.

PLANOWANE DZIALANIA:
72% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 10 km;
28% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 3 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o potaczenie z trasg regionalng nr 203 (w Kutnie).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 75. Trasa regionalna nr 233 - proponowany przebieq (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 234 - 11 km

Trasa tacznikowa, stanowigca przedtuzenie trasy z wojewddztwa wielkopolskiego i kujawsko —
pomorskiego (Wtoctawek, Torun).

. o~
H . O
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N i
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iQ i3
s ~3km I ~8km g
g TRASA REGIONALNA NR 234 iy
H g
i

o

=

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
e trasa prowadzona jest $ladem dawnej kolejki waskotorowej.

WYTYCZNE:
—> budowa drogi dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej, w $ladzie dawnej kolejki waskotorowe;.

PLANOWANE DZIAELANIA:
100% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 11 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
e pofaczenie z trasg regionalng nr 203 i 246 (w Krosniewicach).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat Vi)
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RYS. 76. Trasa regionalna nr 234 - proponowany przebieg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 240 - 67 km

Trasa zapewnia potgczenie Opoczna i Tomaszowa Mazowieckiego z todzig.

H TOMASZOW
i 0Dz KUROWICE  ROKICINY-KOLONIA UJAZD MAZOWIECKI 0POCZNO

9 9.9 9 9 ¢

! ~12km ! ~13km J ~1km U ~ 24 km !
TRASA REGIONALNA NR 240

TRASA KRAJOWA NR 8

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

e na odc. Opoczno — Tomaszéw Mazowiecki trasa prowadzona jest wzdtuz czynnej linii kolejowej po jej
wschodniej stronie;

e stacje/przystanki: Opoczno, Sfomianka, Szadkowice, Tomaszéwek, Bratkdw, Jeler, Tomaszéw Mazowiecki,
Rokiciny, £6dz Andrzejow.

WYTYCZNE:

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi;

- budowa bitumicznej drogi technologicznej wzdtuz linii kolejowej jako drogi podwdjnego zastosowania;

- przekroczenie linii kolejowej pod mostem kolejowym na Wolbérce lub Pilicy, wraz z budowg kfadki przez
Pilice oraz przewiertu przez nasyp LK nr 22.

WASKIE GARDLA:

o przejscie przez Ujazd (koniecznos$¢ dostosowania infrastruktury do ruchu rowerowego);
o w Tomaszowie — przekroczenie Pilicy i DW 713.

PLANOWANE DZIAtANIA:

78% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 52 km;
22% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 15 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o potaczenie z trasg krajowa nr 8 (w todzi), nr 6 (w Opocznie);

o wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 200 (w Tomaszowie Mazowieckim) na dtugosci 0,6 km;
o potaczenie z trasg regionalng nr 225 (w Ujezdzie) i nr 242 (w Kurowicach).

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 77. Trasa regionalna nr 240 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 78. Trasa regionalna nr 240 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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TRASA REGIONALNA NR 244

20 UK J
C&b POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWODZTWIE £6DZKIM C&YD

- 54 km

Trasa zlokalizowana w centralnej czesci wojewoddztwa, taczgca Betchatéw i Pabianice
z Konstantynowem tédzkim oraz todzia.

KONSTANTYNOW

A £0DZKI PABIANICE D BELCHATOW

~6km ! ~13 km U ~13 km

~ 22 km [

TRASA REGIONALNA NR 224

stacje/przystanki: £odz Lublinek, Pabianice, Pabianice Pétnocne, Betchatow(planowany);
na kilkusetmetrowym odc. w taskowicach trasa prowadzona jest wzdtuz linii kolejowej nr 14;
od Dfutowa do Betchatowa trasa prowadzona w korytarzu planowanej linii kolejowe;.

wymagany remont oraz budowa infrastruktury rowerowej na odcinku drogi wojewddzkiej nr 475
w Konstantynowie tddzkim;

budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz rzeki Ner pomiedzy Konstantynowem toédzkim a droga S14
w porozumieniu z Wodami Polskimi;

budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej na terenie miasta Pabianice;

separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 485 od granicy Pabianic do Jadwinina.

w todzi - przejécie pod wiaduktem drogowym i kolejowym wraz z przekroczeniem rzeki Ner;
w todzi — wiadukt nad DK14.

76% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 41 km;
24% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 13 km.

potfaczenie z trasg regionalng nr 244 (w todzi), nr 224 (w Befchatowie);
wspolny przebieg z trasg regionalng nr 243 (w Konstantynowie £odzkim) na dtugosci 0,3 km;
wspolny przebieg z trasg krajowg nr 8 (w Pabianicach) na dtugosci 0,8 km.

Wykaz istotniejszych atrakji turystycznych (rozdziat VII)

135



POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWODZTWIE £ODZKIM ~ ~

RYS. 79. Trasa regionalna nr 241 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 80. Trasa regionalna nr 241 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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-22 km

Trase regionalng nr 242 cechuje centralne potozenie w obszarze wojewddztwa. Trasa taczy todz
z Kurowicami, przebiegajac przez miejscowosci takie jak Rzgdw czy Wola Rakowa. Charakter komunikacyjno-
transportowy zwigzany jest przede wszystkim z potaczeniem waznych osrodkéw regionalnych, tworzac
dodatkowo szkielet dla innych projektowanych tras rowerowych.

o
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< pr
<i | ~7km i ~7km i ~8km ! 2
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< )
oo <t
=i o
=

stacje/przystanki: £odz Pabianicka.

wymagane inwestycje rowerowe na terenie todzi, pomiedzy ul. Pabianicka i Farng (budowa wzdtuz Neru);
wymagane inwestycje rowerowe na drodze powiatowej od przeciecia ul. Czartoryskiego i ul. Zdrojowej
w Starej Gadce, biegnacej przez Rzgdw, Grodzisko, Hute Wiskicka, Giemzdwek az do autostrady Al;
ostatni etap gczacy autostrade z koicowa miejscowoscig trasy — Kurowicami. Prowadzona jest droga dla
pieszych i roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 714, ktdéry z uwagi na swoje niedoskonatosci techniczne
i funkcjonalne, wymagac bedzie dziatari remontowych.

przekroczenie autostrady Al poprzez budowe osobnej ktadki w starodrozu.

95% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 21 km;
5% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 1 km.

potgczenie z trasg krajowg nr 8 (w todzi);
potaczenie z trasg regionalna nr 247 (w Rzgowie), nr 246 (w Przypuscie), nr 240 (w Kurowicach).

W przypadku trasy regionalnej nr 242, mozna méwic o turystyce historyczno-militarnej, z uwagi na sgsiedztwo
z cmentarzem w Starej Gadce. Nekropolia ta jest najwiekszym cmentarzem wojennym w regionie tédzkim i do
dzi$ przypomina tragiczne zmagania | wojny $wiatowej oraz losy zmobilizowanych wdwczas Polakdw, stuzgcych
w obu armiach zaborczych.

Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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Trasa regionalna nr 243 - 25 km

Trasa o duzym znaczeniu komunikacyjnym i transportowym, taczaca trzy wazne osrodki miejskie,
tj. Lutomiersk, Konstantynéw tédzki ze stolicg wojewddztwa.

i KONSTANTYNOW
HY: £0DZKI LUTOMIERSK ZGNILE BEOTO

9 4 9 9

! ~1km I ~7km U ~7km |
TRASA REGIONALNA NR 243

TRASA REGIONALNA NR 244
TRASA KRAJOWA NR 8

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o stacje/przystanki: t6dz Kaliska, t6dz Retkinia.

WYTYCZNE:

- budowa nowej infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej pomiedzy todzig, a Konstantynowem
todzkim;

- separacja ruchu rowerowego, poprzez budowe infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 710, od parku miejskiego w Konstantynowie £ddzkim do ul. Aleksandrowskiej
w Lutomiersku;

- remont infrastruktury rowerowej na odcinku wynoszacym ok. 1,2 km w $ladzie drogi wojewddzkiej nr 475
i 710.

PLANOWANE DZIALANIA:
38% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 10 km;
62% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 15 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o pofaczenie z trasg krajowa nr 8 (w todzi przy ul. Zeromskiego);
o pofaczenie z trasa regionalng nr 246 (w todzi przy al. Widkniarzy), nr 244 (w Zgnitym Btocie);
o wspolny przebieg z trasg regionalng nr 241 (w Konstantynowie t6dzkim) na dtugosci 0,3 km.

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE

Start trasy przy Parku Poniatowskiego w todzi oferuje szereg atrakji turystycznych, ktére przyciggaja zaréwno
mieszkancow, jak i turystow. Wérdd nich wyrdiniaja sie Atlas Arena, Orientarium ZOO £6dz? oraz Aquapark Fala.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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Trasa regionalna nr 244 - 62 km

Gtéwne znaczenie trasy, to pofgczenie todzi z zachodnig czescig wojewddztwa i z rzekg Wartg
w miejscowosci Ksieze Mtyny.

ALEKSANDROW
i oyop? £0DZKI PODDEBICE KSIEZE MEYNY

9 9 9 9

I - 16 km ! - 31km i ~15km !
TRASA REGIONALNA NR 244

TRASA KRAJOWA NR 8
TRASA KRAJOWA NR 17

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
o stacje/przystanki: todz Zabieniec.

WYTYCZNE:

- separacja ruchu rowerowego, poprzez budowe drég dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 703 pomiedzy Pragg, a Porczynami oraz wzdtuz drogi krajowej nr 72 w Aleksandrowie
tddzkim i na odcinku od Ztotnik do Poddebic, o tgcznej dtugosci ponad 11,5 km;

- wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na odcinkach, gdzie trasa prowadzona bedzie drogami
lokalnymi.

WASKIE GARDLA:

o w Aleksandrowie £odzkim — skrzyzowanie DK72 z ul. 11 Listopada;
e w Poddebicach — rozbudowa mostu na rzece Ner;

e w Pradze — modernizacja przepustu w nasypie kolejowym.

PLANOWANE DZIAEANIA:
72% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 44 km;
28% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 18 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o potaczenie z trasg krajowa nr 17 (w Ksiezych Mtynach), nr 8 (w todzi);

o potaczenie z trasg regionalng nr 246, nr 248 (w todzi) i nr 243 (w Zgnitym Btocie);

o wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 212 (Porczyny — Poddebice) na dtugosci 7,2 km.

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE
- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 83. Trasa regionalna nr 244 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 84. Trasa regionalna nr 244 - proponowany przebieg (Zrdato: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 245 - 34 km

Trasa regionalna nr 245 tgczy miasto Zgierz z biegngcg w pdtnocnej czesci wojewddztwa trasa
regionalng nr 203. Prowadzi przez potozony w geometrycznym srodku Polski Pigtek i oparta jest w wiekszosci
o droge wojewddzka nr 702.

i ZGIERZ PIATEK MEOGOSZYN

9 9 9

q ~24km I ~10km !
TRASA REGIONALNA NR 245

TRASA REGIONALNA NR 246

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

o stacje/przystanki: Zgierz Pétnoc, Zgierz Jaracza.

WYTYCZNE:

- separacja ruchu rowerowego, poprzez budowe drogi dla rowerdéw o nawierzchni bitumicznej wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 702, na dtugosci ponad 31 km;

- budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej wzdtuz prawego brzegu rzeki Pectawki,
na ostatnim odcinku trasy celem przekroczenia autostrady Al pod wiaduktem.

WASKIE GARDLA:

o przekroczenie A2 — konieczno$¢ rozbudowy wiaduktu;
o w Pigtku — koniecznos$¢ rozbudowy dwdch obiektdw mostowych.

PLANOWANE DZIALANIA:
97% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 33 km;
3% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 1 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
o pofaczenie z trasg regionalng nr 246 (w Zgierzu), nr 210 (w Pigtku), nr 203 (na wschod od Mtogoszyna).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE

Trasa w miescie Pigtek przebiega obok pomnika przedstawiajgcego geometryczny srodek Polski (formalnie
znajdujacy sie 6,3 km na pdtnocny zachdd od centrum miasta, we wsi Balkdw, przy granicy z gming Krzyzandw).
Charakterystyczna dla trasy jest rowniez obecnos¢ kilkusetletnich, drewnianych kosciotéw — w Biatej, Giecznie,
Pigtku i w Pectawicach.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 85. Trasa regionalna nr 245 - proponowany przebieg (Zrdato: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 246 - 83 km

Trasa taczaca podtnoc wojewddztwa z jego centralng czescig. Poczatek trasy ma miejsce
w Kros$niewicach. Nastepnie przebiega przez miasta takie jak teczyca, Ozorkdw, Zgierz i todz.

~r

Qo

e

<Z(§ KROSNIEWICE LECZYCA 0ZORKOW ZGIERZ t0nz GIEMZOW }
9 9 9 9 9 9
e ;
o :
ai | ~ 27 km J ~13km ! ~15 km ! ~12km ! ~ 16 km |

o i TRASA REGIONALNA NR 246

& i

< :

o

=

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
¢ na odc. Kro$niewice — Ozorkéw trasa prowadzona jest $ladem dawnej kolejki waskotorowe;j;
o stacje/przystanki: Krzewie, Sierpow, teczyca, Ozorkdw, todz Kaliska, t6dz Pabianicka.

WYTYCZNE:

-> budowa infrastruktury rowerowej w sladzie dawnej kolejki waskotorowej, od Kro$niewic do Ozorkowa;

- separacja ruchu rowerowego poprzez budowe drég dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej, wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 488, od granicy todzi ze Zgierzem do zjazdu w Emilii oraz wzdtuz drogi krajowej nr 91,
pomiedzy wspomnianym zjazdem, a Ozorkowem;

-> budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej na terenie miasta Ozorkdw.

WASKIE GARDtA:

e w Zgierzu — konieczne wykonanie przewiertu przez nasyp kolejowy;
o w Emilii — przekroczenie A2;

o w Krosniewicach — przekroczenie rzeki Milonki oraz DK 91.

PLANOWANE DZIALANIA:

70% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 58 km;
30% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 25 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o pofgczenie z trasg krajowa nr 8 (w todzi);

o pofaczenie z trasy regionalng nr 234 i 203 (w Krosniewicach), nr 210 (w teczycy), nr 245 (w Zgierzu);
nr 243 i 244 (w todzi), nr 242 (w Przypuscie).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE
Trasa prowadzona przez teczyce z zamkiem krdlewskim oraz Kolegiatg w Tumie, posiada wiele waloréw
historycznych.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 86. Trasa regionalna nr 246 - proponowany przebieq (Zrddto: Opracowanie wtasne)

| .

VZ N\, / '
T KROSNIEWICE

s Nowe
Krzewie,

) k ‘J:;Sta.rhﬁ Sobﬁtl&/mﬂ

. Ksawerdwek /\ T P

LEGENDA: B
Trasy rowerowe wg wtadania:
= GMINA/POWIAT
W

GDDKIA

PKP

LASY PANSTWOWE
WODY POLSKIE
INNE

LTI

T

"*"**mm‘“*“‘ wpieeiaeeed - Wymagane dziatanie:

[0 inwestycja

- oznakowanie

Milczkowice n:y\‘s-ﬁq : ,

PR 4 e ‘R

pozostate trasy
rowerowe

N
~ .-“Drnzduw

zabudowa istniejaca

W) NG
o, - J\\'/J

) N autostrady/ N
¢ (" } ) drogi ekspresowe

% Solca Wielka
\\ / 'J pozostate drogi

? / § linie kolejowe
. Wartkowicej, ¢ s;/ . k"\ : = )
Lo __.]—' . :y ~"-:’tba“ry ns% OW e 7] ::al:::‘l':lynystanek
’§ .f # ',' L )
] / \ f dworzec
; / ’ OB O v, e
/ R =t 1\ Dol @ autobusowy
wiadanie dtugosc [km] udziat [%]
PKP 3,192 45,63 lasy
GMINA/POWIAT 21,368 32,88 I:] ek
é W 12,766 1535 »
N GODKIA 5,280 635 k
" suma: 83,186 100 -
Struktura wtadania trasy nr 246 skala 1: 200 000 &
(Irdto: Opracowanie wtasne)
7 == 1N A W W

148



POLITYKA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWEJ W WOJEWGDZTWIE £ODZKIM

RYS. 87. Trasa regionalna nr 246 - proponowany przebieg (Zrdato: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 247 - 42 km

Trasa regionalna nr 247 petni funkcje komunikacyjng pomiedzy dwoma miastami centralnego
obszaru wojewddztwa, tj. Rzgowem i Piotrkowem Trybunalskim.

i PIOTRKOW £
: RZGOW TUSZYN BABY TRYBUNALSKI i

Q 9 0 9

! ~11km ! ~16 km I ~15 km |
TRASA REGIONALNA NR 2417

TRASA REGIONALNA NR 224

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI
* na odc. Piotrkdw Trybunalski — Baby, trasa przebiega wzdtuz istniejgcej linii kolejowej;
o stacje/przystanki: Baby, Moszczenica, Jarosty, Piotrkdw Trybunalski.

WYTYCZNE:

- budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej: wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 716 oraz
na terenach lesnych;

— przebudowa infrastruktury rowerowej: wzdtuz ul. Zeromskiego w Tuszynie na dtugosci 2 km; drogi
wojewodzkiej nr 716 na odcinku 6 km pomiedzy Babami, a Wolg Moszczenicka.

WASKIE GARDLA:
o w Piotrkowie Trybunalskim — przekroczenie ul. Wojska Polskiego oraz pofaczenie z trasg 224,
o w Babach - przekroczenie linii kolejowej; przekroczenie drogi S8.

PLANOWANE DZIAtANIA:

60% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 25 km;
40% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 17 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:

o potaczenie z trasg regionalng nr 242 (w Rzgowie), nr 224 (w Piotrkowie Trybunalskim).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE
- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat V)
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RYS. 88. Trasa regionalna nr 247 - proponowany przehieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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Trasa regionalna nr 248 - 58 km

Trasa t3czgca todz z towiczem, przebiegajgca przez Strykéw i Gtowno.

HIRY0))V4 STRYKOW GEOWNO rowicz i

9 ¢ 3

~20 km I ~12km ! ~ 26 km
TRASA REGIONALNA NR 248

TRASA REGIONALNA NR 244
TRASA REGIONALNA NR 203

POWIAZANIE TRASY Z LINIAMI KOLEJOWYMI

o na odc. Strykéw — Domaniewice trasa prowadzona jest wzdtuz istniejacej linii kolejowej;

o stacje/przystanki: t6dz Marysin, Bratoszewice, Gtowno, Gtowno Pétnocne, Kamien towicki, Domaniewice
Centrum, Domaniewice, towicz Gtdwny.

WYTYCZNE:

- budowa infrastruktury rowerowej o nawierzchni bitumicznej: wzdtuz drogi krajowej nr 14
(m.in. ul. Strykowskiej w todzi), wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 703;

- budowa drogi technologicznej o nawierzchni bitumicznej wzdfuz linii kolejowej nr 15 pomiedzy
Strykowem, a Domaniewicami;

- przebudowa drogi lokalnej w Gtownie z uwzglednieniem aspektu rowerowego.

WASKIE GARDLA:

o w Strykowie — przekroczenie DK 14;
o przejscie pod wiaduktem drogi Al;

e w towiczu — przebieg wzdtuz DK14.

PLANOWANE DZIAtANIA:

61% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 35 km;
39% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 23 km.

POWIAZANIA Z INNYMI TRASAMI ROWEROWYMI:
* pofaczenie z trasg regionalna nr 225 (w Cesarce), nr 203 (w towiczu).

WALORY TURYSTYCZNO-REKREACYJNE

Trasa przebiega przez Park Krajobrazowy Wzniesien todzkich (od Nowego Imielnika w todzi, do Cesarki). Finat
trasy ma miejsce w towiczu, miescie o bogatych tradycjach folklorystycznych, znanym z barwnych strojow
ludowych i wyjatkowych wycinanek fowickich. Turystéw przyciggajg rowniez zabytki sakralne, m.in. bazylika
katedralna, ruiny zamku prymasowskiego z XIV w. oraz ciekawe muzea prezentujgce kulture regionu.

- Wykaz istotniejszych atrakcji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 89. Trasa regionalna nr 248 - proponowany przebieg (Zrdato: Opracowanie wtasne)
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RYS. 90. Trasa regionalna nr 248 - proponowany przehieqg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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- 84 km

Trasa taczaca Biatg Rawska i Rawe Mazowieckg z Brzezinami i todzig, bazujgca na przebiegu stynnej

kolejki waskotorowej Rogdw — Biata Rawska.

TRASA KRAJOWA NR 8

HIRY1:Y2 BRZEZINY ~ KOLUSZKI ROGOW JE20W GLUCHOW RAWA MAZOWIECKA BIAEA RAWSKA

¥ O A y

| ~20 km

! ~13km I ~19 km f

na odc. Brzeziny — A1, trasa prowadzona jest wzdtuz planowane;j linii kolejowej;

na odc. Rogéw — Jezdéw, trasa prowadzona wzdtuz czynnej kolejki waskotorowej;

na odc. Jezow — Biata Rawska, trasa prowadzona sladem dawnej kolejki waskotorowej;

stacje/przystanki: tddz Niciarniana, todz Stoki, £6dz Widzew, (Brzeziny - planowana), Koluszki, Rogéw, (Biata
Rawska - planowana).

budowa infrastruktury rowerowej w sladzie dawnej kolejki waskotorowe;j;

budowa drogi technologicznej o nawierzchni bitumicznej wzdtuz planowane;j linii kolejowej;

budowa drogi dla rowerédw wzdtuz ul. Pomorskiej w todzi;

na etapie wdrozeniowym, nalezy rozwazy¢ poprowadzenie trasy od Jezowa doling Rawki do Felicjanowa.

w Koluszkach — przekroczenie linii kolejowej;
w Brzezinach — przekroczenie DK 72.

91% - odcinki inwestycyjne (budowa, przebudowa, remont, oznakowanie) — 76 km;
9% - odcinki do oznakowania (ruch mieszany) — 8 km.

potaczenie z trasg krajowa nr 8 (w todzi),

wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 225 (Brzeziny — Koluszki) na dtugosci 9,5 km;

wspdlny przebieg z trasg krajowa nr 8 (Koluszki — Rogow) na dtugosci 5,9 km;

wspdlny przebieg z trasg krajowa nr 8 i trasg regionalng nr 225 (w Koluszkach) na dtugosci 1,7 km;
wspdlny przebieg z trasg regionalng nr 204 (w Rawie Mazowieckiej) na dtugosci 2,8 km.

Trasa przebiega przez Park Krajobrazowy Wzniesien tddzkich oraz Ziemie Rawska. W Lisowicach oraz Rawie
Mazowieckiej dostepna jest baza sportow wodnych. Trasie towarzyszy przebieg kolejki waskotorowej na trasie
Rogdw — Jezdw, to urokliwa atrakcja turystyczna, ktéra przenosi pasazerow w klimat dawnych podrézy koleja.

Wykaz istotniejszych atrakji turystycznych (rozdziat VII)
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RYS. 91. Trasa regionalna nr 249 - proponowany przebieq (Zrodto: Opracowanie wiasne)
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RYS. 92. Trasa regionalna nr 249 - proponowany przebieg (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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RYS. 93. Trasa regionalna nr 249 - proponowany przebieg (Zrddto: Opracowanie wtasne)
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IV.3. Infrastruktura towarzyszaca

Rozwdj infrastruktury liniowej, tworzacej system tras rowerowych, wymaga zaplanowanego
i skoordynowanego uwzglednienia obiektow towarzyszacych, dopetniajgcych kompletny uktad pod wzgledem
funkcjonalnym, szczegdlnie ze wzgledu na regionalny i dtugodystansowy charakter tras.

Parkingi rowerowe

Szczegblna rola parkingdw rowerowych, zwigzana jest z aspektem integrowania transportu
indywidualnego z publicznym transportem zbiorowym. W tym celu, nalezy potozy¢ nacisk na tworzenie
parkingbw  rowerowych  typu  Bike&Ride @~ w  rejonie  m.in.  stacji i  przystankow
kolejowych, weztéw przesiadkowych, przystankow i dworcow lub zajezdni autobusowych oraz tramwajowych.
Takie dziatania pozwolg takze na skuteczne wdrazanie powigzan ,ostatniej mili”.

W celu zachecenia do korzystania z parkingéw rowerowych, nalezy zadba¢ o odpowiedni standard,
gwarantujgcy bezpieczedstwo pozostawionego roweru. Szczegdétowe, proponowane rozwigzania w tym
zakresie opisane zostaty w ,Standardach tras rowerowych wojewddztwa tddzkiego”. Jednoczesnie, poza
typowymi rozwigzaniami funkcjonalnymi (tj. wiata + stojaki, zgodnie z foto powyzej), czerpigc ze sprawdzonych
doswiadczen innych krajow, zaleca sie dazenie do wdrazania rozwigzan systemowych, polegajacych m.in.
na tworzeniu parkingdw opartych np. o zamykane boksy rowerowe, uniemozliwiajace dostep do roweru
osobom trzecim, zintegrowanych dodatkowo z ustugami przewozowymi transportu zbiorowego. Ponizej
proponowane rozwigzania:

2024/05/08 19:24

RYS. 94. Sewilla, Hiszpania - stacja metra (Zrédfo: RYS. 95. Culver City (Kalifornia), USA - stacja metra
Wikimedia Commons, autor: TroNpo) (Zradto: Wikimedia Commons, autor: Facewizard)
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RYS. 97. Perth, Australia - stacja kolejowa (Zrédto:
Wikimedia Commons, autor: Orderinchaos)

RYS. 96. Le Cendre, Francja (Zrddto: Wikimedia Commons,
autor: Tabl-trai)

Miejsca Odpoczynku Rowerzystow (MOR)

Ten rodzaj infrastruktury ma szczegdlne znaczenie w przypadku dtugodystansowych tras rowerowych,
zwtaszcza o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. Ich celem jest zapewnienie mozliwosci odpoczynku podczas
dtuzszej podrdzy, zapewniajgc odpowiednie do tego warunki, tj. m.in. zadaszenie, fawki, stojaki dla rowerdw,
stoliki, czy w bardziej zaawansowanym wariancie takze punkty do tadowania rowerow elektrycznych, stacje
naprawcze czy grille. Minimalny standard tych obiektow okreslony zostat w ,Standardach projektowych
i wykonawczych dla tras rowerowych wojewddztwa tddzkiego”. Kazdy obiekt powinien byé wyposazony
w mape trasy oraz obszaru przez ktéry przebiega, przedstawiajgcg lokalizacje danego MOR, utatwiajac
orientacje w terenie, a takze identyfikacje wizualng i promocyjng sieci tras rowerowych wojewddztwa
tédzkiego (m.in. logo, kod QR, czy adres strony internetowej). Ze wzgledéw praktycznych i utrzymaniowych
sugerowane jest stosowanie materiatéw i elementéw trwatych i odpornych na uszkodzenia, np. typu
»antywandal”.

Szczegdtowe lokalizacje poszczegdlnych MOR, okreslane bedg na etapie wdrozeniowym, szczegdlnie przy
opracowywaniu dokumentacji projektowych.

Zaleca sie, aby obiekty te lokalizowane byly w oddaleniu od zabudowy, w celu unikniecia wykorzystywania
ich do innych celéw niz zgodne z przeznaczeniem, w sugerowanym, maksymalnym oddaleniu od siebie lub
innych punktéw odpoczynku, nieprzekraczajgcym 15 km.

Na etapie planowania tras odstgpiono od rozwazanego pomystu wdrozenia zunifikowanego ,projektu
typowego” dla takiej konstrukcji, z uwagi na mozliwe, specyficzne uwarunkowania architektoniczne
i przestrzenne poszczegdlnych regiondw. Ponizej przedstawiono przyktadowy obiekt stosowany
w wojewddztwie matopolskim, ktérego rozwigzania architektoniczno-budowlane i funkcjonalne odpowiadaja
ww. opisowi i ktéry uzna¢ nalezy za optymalny.
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RYS. 98 Modelowy MOR, Matopolska (Zrodto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego)

Miejsca Przyjazne Rowerzystom (MPR)

Pojecie to nalezy definiowac szerzej i nie ograniczac tylko do miejsc ktérych dotycza, ale jako system
wzajemnych dziatad pomiedzy samorzadem wojewddztwa, jako liderem rozwoju mobilnosci rowerowe;j,
a sektorem prywatnym. Dotyczy to szczegdlnie branz z obszaru:

turystyki / hotelarstwa / sportu i rekreacji / gastronomii / kultury / handlu

Miejsca Przyjazne Rowerzystom majg charakteryzowac sie odpowiednig jakoscig infrastruktury i spetniac
okreslony standard, odpowiedni dla oséb podrézujgcych rowerem i chcgcych skorzystac z ich ustug, takich jak
np. miejsce do bezpiecznego zaparkowania roweru, stacja do naprawy roweru, mozliwos¢ uzupetnienia wody
w bidonie, czy mozliwo$¢ wyprania/wysuszenia ubran. Konkretne cechy, jakimi dane miejsce powinno sie
charakteryzowa¢, moga by¢ zréznicowane w zaleznosci od profilu i specyfiki danego miejsca.
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Niezbedne dziatania do wdrozenia

e opracowanie standardéw i wymogow,
e opracowanie systemu certyfikacji,
e strona internetowa wraz z aplikacjg i mapa MPR.

Korzysci z dziatania systemu

zwiekszenie atrakcyjnosci tras rowerowych poprzez rozwijajacy sie infrastrukture w poszczegdlnych
branzach,

o zwiekszenie atrakcyjnosé biznesu lokalnego poprzez rozwdj tras rowerowych,

e wzajemna promocja ustug (samorzadu i biznesu),

e poprawa jakosci Swiadczonych ustug dzieki certyfikacji,

e ustandaryzowanie ustug poprzez certyfikacje.

Pomiar ruchu rowerowego

Jednym z integralnych elementéw powstajacej infrastruktury rowerowej powinien by¢ ich monitoring,
tj. system zliczajacy i zbierajgcy dane dotyczace liczby rowerzystow korzystajacych z wybudowanych tras.
Wtym celu dazy¢ nalezy, aby powstat centralny system zbierajgcy dane z punktéw pomiarowych
i umozliwiajacy ich zdalne gromadzenie oraz odczytywanie. Na etapie wdrozeniowym, nalezy okresli¢
szczegbtowe lokalizacje punktdw pomiarowych, dajgcych miarodajne dane wzgledem funkcjonowania zaréwno
catej sieci, jak tez kluczowych weztéw. Punkty pomiarowe moga by¢ wyposazone zaréwno w standardowe petle
indukcyjne w nawierzchni, jak tez zewnetrzne czujniki (np. radiowe, podczerwone) lub wideodetekcje.

IV.4. Identyfikacja wizualna, promocja

Opracowanie i stosowanie jednolitych standardéw dla infrastruktury rowerowej, dazenie
do zunifikowanego modelu wdrazania, zapewnienie spdjnosci sieci tras rowerowych, czy okreslenie systemu
ich numeracji, to obszary i dziatania, ktérych celem jest uzyskanie pozadanej jakosci iatrakcyjnosci,
pozwalajacych na stworzenie marki, jaka docelowo majg stac sie trasy oraz szeroko pojeta mobilnos¢ rowerowa
wojewodztwa tddzkiego. Stworzenie rozpoznawalnej marki dla produktu, jakim sg trasy rowerowe, wymaga
takze odpowiednich narzedzi i dziatarh promocyjnych, pozwalajgcych na ich szybkg identyfikacje. W tym celu
niezbedne jest opracowanie i wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, w tym logo
w odpowiednich wariantach. Gtéwne obszary jej stosowania to m.in.:

o dedykowana strona internetowa i profile w mediach spotecznosciowych,

e oznakowanie tras rowerowych (logo na znakach R-4, znakach kierunkowych, mapach),
e oznakowanie parkingdw Bike&Ride,

e oznakowanie Miejsc Odpoczynku Rowerzystow,

e oznakowanie i certyfikacja Miejsc Przyjaznych Rowerzystom,

o edukacja potencjalnych uzytkownikdow.
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V.1. Podmioty zaangazowane

W celu skutecznej realizacji Polityki Rozwoju Mobilnosci Rowerowej w Wojewddztwie tddzkim, niezbedna
jest wspdtpraca wszystkich podmiotdw, ktdre mogg podjac dziatania majace wptyw na rozwoj infrastruktury
rowerowej. Realizatorami i jednoczesnie interesariuszami polityki sa przede wszystkim:

1. Samorzad wojewddztwa
2. Gminne i powiatowe jednostki samorzadu terytorialnego
3. Instytucje i podmioty wspierajace

Zakfada sie, ze wiodacg role w systemie wdrazania tras rowerowych, jako przedsiewzie¢ o charakterze
ponadlokalnym, regionalnym, petni¢ bedzie samorzad wojewddztwa tédzkiego. Zgodnie z art. 11 ust. 2, pkt. 2
ustawy o samorzadzie wojewddztwa, ,Samorzgd wojewddztwa prowadzi polityke rozwoju wojewddztwa,
na ktdrg sktada sie utrzymanie i rozbudowa infrastruktury spotecznej i technicznej o znaczeniu wojewddzkim”.
Wojewddztwo jako inicjator projektu polegajgcego na tworzeniu sieci tras rowerowych, z zatozenia petni¢ ma
funkcje koordynatora proceséw zwigzanych z realizacjg, monitorowaniem czy prowadzeniem wykazu/rejestru
tras oraz inwestora i zarzadcy w celu zapewnienia ich spdjnosci.

Samorzad wojewddztwa realizowa¢ bedzie cele okreslone w polityce rozwoju mobilnosci rowerowe;j
W sposéb:

e bezposredni (dziatania realizowane w ramach zadan publicznych przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa todzkiego, samorzadowe jednostki organizacyjne takie jak Zarzad Drég Wojewddzkich,
Biuro Planowania Regionalnego Wojewddztwa tddzkiego oraz spotki z udziatem samorzadu
wojewodztwa tj. np. £odzky Kolej Aglomeracyjng). Szczegdlnie dotyczy¢ to bedzie petnienia roli
inwestora. Z zatozenia kluczowe inwestycje infrastrukturalne realizowane majg by¢ przez Samorzad
Wojewodztwa tddzkiego.

e posredni (dziatania lezagce poza moiliwoscig bezposredniego oddziatywania samorzadu
wojewodztwa; samorzad jako inicjator, motywator, koordynator i propagator dziatan realizujgcych
cele rozwojowe). Potozony zostanie nacisk na wsparcie merytoryczne partneréw, pomoc przy
poszukiwaniu Zrodet finansowania oraz state monitorowanie zgodnosci realizowanych zadan
z zatozeniami Polityki. Do kluczowych zadan w tym zakresie naleze¢ bedzie takze wspdtpraca z innymi
regionami w celu m.in. skoordynowania realizowanych dziata, majgcych zapewni¢ spdjnosc
tworzonej infrastruktury w tym regionalnych i krajowych tras rowerowych na styku wojewddztw.
Réwnie istotne bedzie wspdtdziatanie na poziomie Konwentu Marszatkdw Wojewddztw RP oraz
Zwigzku Wojewddztw RP.

W ramach koordynacji, samorzad wojewddztwa zamierza ScisSle wspdtpracowaé z potencjalnymi
podmiotami i instytucjami wspierajgcymi, szczegdlnie w obszarze modyfikacji uwarunkowan formalno-
prawnych utatwiajgcych budowe i rozwdj infrastruktury rowerowej. Przede wszystkim kluczowe w tym zakresie
bedzie wspodtdziatanie z ministrem wtasciwym ds. infrastruktury oraz podmiotami odpowiedzialnymi
za zarzadzanie poszczegdlnymi terenami (m.in. PGW Wody Polskie, Polskie Koleje Parnstwowe, Regionalna
Dyrekcja Lasdw Paristwowych, Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad).
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Rolg samorzadu wojewddztwa bedzie takze planowanie potencjalnych zrédet finansowania, proponowanie
skutecznych mechanizméw wdrazania oraz wspieranie i integrowanie dziatad innych podmiotéw
zaangazowanych.

Kluczowa role odgrywac beda jednoczesnie gminne i powiatowe jednostki samorzadu terytorialnego,

szczegblnie w przypadku zadan zwigzanych z realizacjg przedsiewzie¢ o charakterze lokalnym, oraz tych
odcinkdw tras rowerowych, ktdre przebiegaé beda przez ich tereny. Gminy i powiaty takze petni¢ mogg funkcje
inwestora.
Znaczenie gmin i powiatow w procesie wdrazania wynika takze z faktu, ze proporcjonalnie najwiecej odcinkdéw
regionalnych i krajowych tras rowerowych przebiega przez tereny bedgce we witadaniu badZ stanowigce
wiasnos¢ gminnych i powiatowych jednostek samorzadu terytorialnego (patrz Wykres. 5. Struktura wtadania
terenow).

Przewiduje sie, ze JST realizowaé bedg zadania samodzielnie oraz w ramach wspdtpracy,
zaréwno z samorzgdem wojewodztwa, jak tez innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Proces wdrazania, dotyczacy rozwoju infrastruktury rowerowej w zakresie tras rowerowych, wymagac
bedzie udziatu i zaangazowania wszystkich interesariuszy, ktdrzy posiadajg w swojej wiasciwosci zarzagdzanie
poszczegdlnymi terenami. Szczegdlng role odgrywac w tym przypadku powinna Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad, jako zarzadca sieci drég krajowych, stanowigcych czesto podstawe do optymalnego
wytrasowania niektdrych odcinkéw infrastruktury rowerowej, a jednoczesnie bedgcych niekiedy barierg, ktorej
przekroczenie w celu poprowadzenia trasy rowerowej na przecieciu z drogg krajowa nie bedzie mozliwe bez
zaangazowania tej instytucji. Tym samym pozadane i niezbedne bedzie zaangazowanie GDDKIA zaréwno
w proces inwestycyjny dla zadarn wifasnych i uwzgledniania w ich zakresie komponentu rowerowego
wynikajacego z niniejszego opracowania, jak i realizowanych przez samorzady.

Niemniej istotna bedzie rola pozostatych podmiotéw wspierajgcych, takich jak Polskie Koleje Paristwowe,
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie i Regionalna Dyrekcja Laséw Parnistwowych, na terenach
ktorych zaplanowano przebiegi waznych odcinkéw tras rowerowych. Gtéwne oczekiwanie wobec ww.
interesariuszy, od ktérego zalezy zapewnienie spdjnosci planowanej sieci, to przychylno$¢ dla realizacji na ich
terenach infrastruktury dla roweréw o charakterze ponadlokalnym, przejawiajaca sie przede wszystkim
w upraszczaniu procedur umozliwiajacych uzyskanie niezbednych decyzji, pozwolen i uzgodnien, szczegdlnie
w procesie inwestycyjnym.

Wazny takze bedzie udziat krajowych, regionalnych i lokalnych organizacji turystycznych, a takze organizacji
pozarzgdowych, propagujagcych mobilnos¢ rowerowg zardwno jako skuteczne narzedzie promogji
wojewodztwa, ale takze jako bezpieczny i zdrowy $rodek lokomaocji.
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V.2. Ramy finansowe i systemy realizacji

Rozwoj infrastruktury liniowej jaka stanowi¢ beda zaplanowane trasy rowerowe, wymagac bedzie
skutecznych narzedzi wdrazania oraz zapewnienia Zzrédet finansowania, umozliwiajacych realizacje celéw
niniejszej polityki w przyjetej perspektywie. System finansowania opiera sie na zasadzie montazu Srodkéw
finansowych pochodzacych z réznych zrédet i z wykorzystaniem zréznicowanych narzedzi wsparcia.

Samorzad wojewddztwa bedzie dazyt do wypracowania mechanizméw umozliwiajgcych sprawne
i skoordynowane wdrazanie, co jest szczegblnie istotne biorgc pod uwage specyfike realizacji
dtugodystansowych tras rowerowych, przebiegajgcych przez tereny o zréznicowanym stanie wiadania. Z tego
powodu przewiduje sie potrzebe prowadzenia wspdinych przedsiewzie¢ z udziatem poszczegdéinych
interesariuszy, tj. m.in. samorzagdu wojewoddztwa oraz pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego jako
kluczowych partneréw. Tym samym w systemie realizacji przewiduje sie trzy podstawowe modele wdrazania
(realizacji inwestycji):

1. SAMORZAD WOJEWODZTWA (samodzielnie)
2. JST-GMINA, POWIAT/PODMIOT WSPIERAJACY (samodzielnie)
3. WSPOLNA REALIZACJA podmiotéw wymienionych w pkt. 1i 2

Wdrazaniu stuzy¢ beda potencjalne, gtéwne zrédta finansowania:

BUDZET SAMORZADU ,
WOJEWODZTWA BUDZET UE
ZRODLA
FINANSOWANIA
BUDZET PANSTWA BUDZETY JST

INNE SRODKI PUBLICZNE
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V.3. Wymagania formalno-prawne

Wymagania formalno-prawne zwigzane sg przede wszystkim ze specyfikq procesu inwestycyjnego
dotyczacego wdrazania infrastruktury liniowej, jakg stanowia trasy rowerowe (szczegélnie drogi dla roweréw
oraz drogi dla pieszych i roweréw). Aktualne prawodawstwo nie wyrdznia decyzji budowlanych dedykowanych
tego typu inwestycjom®, w przeciwiefistwie np. do drdg publicznych, ktérych budowa/rozbudowa moze
odbywac sie w oparciu o tzw. specustawe drogowa, tj. ustawe o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 r., znaczgco upraszczajgcg i skracajgca
proces budowlany na etapie przygotowawczym. Wdrozenie niniejszej koncepcji wymagaé bedzie w wiekszosci
kazdorazowego przebrniecia przez czasochtonny i zmudny proces przygotowawczy zwigzany z uzyskiwaniem
wymaganych prawem decyzji, umozliwiajgcych rozpoczecie robdt budowlanych, szczegdlnie ze w wiekszosci
planowane trasy wymagajg wybudowania nowej infrastruktury od podstaw. Ztozono$¢ procesu, wynika
gtéwnie z liniowego charakteru przedsiewzie¢ budowlanych izwigzanego z tym przebiegu planowanej
infrastruktury przez tereny wielu gmin i powiatéw, co powodowaé bedzie, ze dla wybudowania danej trasy
niejednokrotnie niezbedne bedzie uzyskanie kilku pozwolen na budowe. Do tego dochodzg czesto takze tereny
lesne, wodne, kolejowe, ktore takze charakteryzujg sie swoja specyfika i wymogami. Gtéwnymi, potencjalnymi
wyzwaniami, ktére sta¢ beda przed podmiotami wdrazajgcymi, poza zabezpieczeniem zrddet finansowania,
okresleniem formuty realizacji (samodzielnie/partnerstwo) oraz wyborem wykonawcoéw (jednostek
projektowych), w przypadku zadan o charakterze inwestycyjnym na etapie przygotowawczym beda:

e opracowanie dokumentacji projektowej (czesto wielobranzowej w zaleznosci od przebiegu
i zakresu inwestycji),

e uzyskanie decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego (w przypadku braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego),

e uzyskanie decyzji Srodowiskowej w przypadku budowy drogi dla rowerdow/drogi dla pieszych
irowerow w ramach inwestycji polegajacej na przebudowie/rozbudowie ukfadu
drogowego o dtugosci powyzej 1 km (nie dotyczy przypadku rozbudowy drogi powyzej 1 km
polegajacej na budowie samej drogi dla rowerdw/drogi dla pieszych i roweréw),

e uzyskanie zgdd i zawarcie odpowiednich porozumien z podmiotami zarzadzajgcymi gruntami
leSnymi, wodnymi czy kolejowymi (w zaleznosci od przebiegu),

e uzgodnienie dokumentacji z gestorami sieci,

e uzyskanie pozwolenia/pozwoler na budowe.

Uwzgledniajac specyfike, procedury oraz ustawowe (minimalne) terminy dla wydania poszczegdlnych
decyzji przez wtasciwe organy, w celu okreslenia perspektywy realizacji koncepcji tras rowerowych oraz
zobrazowania i umiejscowienia w czasie catosci procesu inwestycyjnego, przyjeto usrednione przedziaty
czasowe, wymagane dla poszczegdlnych etapdw w przypadku realizacji wariantdw inwestycyjnych. Terminy
danych etapow réznic sie bedg zapewne dla poszczegdlnych tras w zwigzku ze zréznicowanym charakterem
inwestycji, czy dtugoscig danego odcinka. Potencjalnie przedstawiac sie to moze nastepujgco:

e Etap przygotowawczy (projektowanie): ok. 12 — 36 miesiecy;
e  Etap realizacyjny (roboty budowlane): ok. 12 — 24 miesigce.
V.4. Monitorowanie i ewaluacja

Monitorowanie jako element procesu wdrazania, bedzie mie¢ charakter ciggty, tzn. polegac bedzie na
statym gromadzeniu informacji o realizacji okreslonych w niniejszym dokumencie kierunkéw dziatar dgzacych

48 Aktualnie brak jest mozliwosci stosowania procedury ZRiD dla samodzielnych drég dla rowerdw poza pasem drogowym, prace nad zmianami
prawnymi trwajg od 2015 r. (https://sejm.gov.pl/sejm7.nsf/druk.xsp?nr=3896)
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do osiggniecia zaktadanych celéw. Zakres tematyczny monitoringu skupiony bedzie przede wszystkim na
obszarze wdrazania tras rowerowych wojewddztwa tddzkiego oraz infrastruktury towarzyszacej, zgodnie
z okreslong perspektywa realizacji, tj. do 2030 r. oraz dtugookresowo do 2036 r. Bedzie uwzgledniat takze
dziatania miekkie, tj. w zakresie promocji oraz edukacji.

Przeglad monitorowania przedstawiany bedzie za pomocg raportéw w cyklach rocznych. Raporty
przygotowywane beda przez Zespdt ds. Mobilnosci Rowerowej w Biurze Planowania Regionalnego
Wojewddztwa tddzkiego, przy udziale Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi jako jednostki odpowiedzialnej za
wdrazanie ze strony samorzadu wojewddztwa tédzkiego. Pierwszy raport przedstawiony zostanie Zarzgdowi
Wojewddztwa tddzkiego w | kwartale 2027 r.

Przyjete wskazniki monitorowania polityki rowerowej odnoszg sie bezposrednio do infrastrukturalnych
obszaréw jej wdrazania o charakterze regionalnym, ponadlokalnym i dotycza wprost gtéwnego komponentu
niniejszego opracowania, jakim sg trasy rowerowe. Wartosci docelowe dla wskaznika dotyczgcego parkingéw
Bike&Ride, wynikaja z przyjetego priorytetu pod wzgledem ich lokalizacji, za jaki uznano:

a) obszar weztéw przesiadkowych o znaczeniu regionalnym®,
b) stacji/przystankéw kolejowych/dworcow autobusowych w rejonie  wyznaczonych
regionalnych i krajowych tras rowerowych.

Okreslono dwa kluczowe obszary w podziale na przyjete fazy realizacji:

Miernik Jednostka Wartos¢ - | faza Wartos¢ - Il faza
(IV kwartat 2030 r.) (IV kwartat 2036 r.)
. l?{ugosc regionalnych Km. 880 1900
i krajowych tras rowerowych
Liczba nowych parkingéw
yeh paring sat. 20 50

Bike & Ride

Proces ewaluacji jest oceng skutecznosci dziatan, przyjetego modelu i sposobdw wdrazania oraz
finansowania. Wraz z cyklicznymi raportami monitoringowymi, ewaluacja bedzie czescig procesu decyzyjnego
w prowadzeniu polityki rozwoju mobilnosci rowerowej przez Zarzad Wojewddztwa tddzkiego. Jako narzedzie
ewaluacji, proponuje sie przeprowadzanie audytéw wewnetrznych lub zewnetrznych. Ewaluacja powinna
uwzglednia¢ ocene wdrazania polityki przez koncowych jej beneficjentéw, tj. uzytkownikéw infrastruktury
rowerowe;.

Zaleca sie przeprowadzenie:
- ewaluacji on-going, po zrealizowaniu | fazy okreslonej w perspektywie realizacji;

- ewaluacji ex-post, po zrealizowaniu Il fazy okreslonej w perspektywie realizacji.

* Definicje i podziat weztow regionalnych na poszczegélne kategorie dot. ich znaczenia i funkcji okre$lono w ,,Koncepcji Rozwoju Regionalnych Weztéw
Przesiadkowych”, opracowanej w Biurze Planowania Regionalnego Wojewddztwa tddzkiego (grudzieri 2024 r.)
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Droga dla roweréw — droga lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu
osobistego oraz 0sob poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch i ruchu pieszych,
w przypadkach przewidzianych w ustawie.

Droga dla pieszych i roweréw — droga lub czes¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
przeznaczona do ruchu pieszych, oséb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego;

EuroVelo - europejska sie¢ szlakdw rowerowych. Jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow,
ktérego celem jest budowa dziewietnastu dtugodystansowych szlakdéw rowerowych biegngcych przez
cata Europe.

Kongestia - chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkdw transportu od przepustowosci
wykorzystywanej przez nie infrastruktury.

Ostatnia mila - pojecie odnoszace sie do ostatniego odcinka podrdzy, ktéry uzytkownik pokonuje
najczesciej od miejsca, gdzie konczy jazde transportem zbiorowym lub samochodem, do celu podrdzy
— np. domu, pracy, sklepu, uczelni.

Pas ruchu dla roweréw — czesé jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym kierunku, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi.

Szlak rowerowy —trasa wycieczkowa dla rowerzystéw, oznaczona specjalnymi, jednolitymi symbolami
wyznhaczajgcymi jej przebieg i wyposazona w urzgdzenia informacyjne.

Trasa rowerowa - cigg spojnych rozwigzan infrastrukturalnych umozliwiajacych wygodng i bezpieczng
jazde rowerem, tj. drog dla rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych, paséw ruchu dla rowerdw, jezdni
drog lokalnych (w tym serwisowych, technicznych, lesnych) o niewielkim natezeniu ruchu
samochodowego (zwtaszcza o ruchu uspokojonym przy pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego). Trasa rowerowa powinna by¢ oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi (definicja
przyjeta stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku
w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.
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VII. Atrakcje turystyczne przy trasach rowerowych __as

Na obszarze wojewddztwa tédzkiego zlokalizowanych jest wiele wartosciowych obiektow i obszaréw
licznie odwiedzanych przez turystéw. Zasoby te mogg stac sie waznymi generatorami ruchu rowerowego, przy
czym warunkiem jest zapewnienie im dostepnosci poprzez infrastrukture rowerowa oraz promocja turystyki
rowerowej. Lokalizacja atrakcji turystycznych wojewddztwa powinna by¢ istotna przy planowaniu systeméw
drog rowerowych na poziomie lokalnym np. w formie pofaczer ,ostatniej mili” i jako ukierunkowanie
wytyczania korytarzy tras rowerowych na poziomie regionalnym. Dodatkowy potencjat dla budowy
infrastruktury rowerowej mogg stanowic istniejgce korytarze zaréwno czynnych, jak i nieczynnych kolei
waskotorowych. Ich realizacja z poszanowaniem dziedzictwa kolejowego, moze stanowi¢ obok funkcji
komunikacyjnej tych drég, dodatkowg atrakcje turystyczng wojewddztwa.

WYBRANE ATRAKCJE TURYSTYCZNE

Trasa krajowa nr 6 . drewniany ko$ci6t pw. $w. Marii Magdaleny z XVI/XVII w., rej. zab. (Radomsko, ok. 350 m od trasy)

. kosciot pw. $w. Lamberta w Radomsku z 1876 r., rej. zab. (Radomsko, ok. 250 m od trasy)

. klasztor OO. Franciszkandw z 1737 r., rej. zab. (Radomsko, ok. 100 m od trasy)

. ratusz z 1859r., rej. zab. (Radomsko, ok. 300 m od trasy)

. kosciot pw. $w. Piotra i Pawta z przetomu XIX i XX w., rej. zab. (Kamiensk, ok. 150 m od trasy)

. kosciot pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa z korica XIX w. wraz ze schodami przed kosciotem oraz
otoczeniem, rej. zab. (Gorzkowice, przy trasie)

. dawny zamek z 1519 r., rej. zab. (Piotrkdw Tryb., ok. 800 m od trasy)

. dzielnica staromiejska (uktad przestrzenny), rej. zab. (Piotrkéw Tryb., ok. 950 m od trasy)

. kosciot farny pw. $w. Jakuba z XIV/XV w., rej. zab. (Piotrkow Tryb. ok. 950 m od trasy)

. budynek klasztoru 0.0. Bernardyndw z | pot XVII w., rej. zab. (Piotrkdw Trybunalski, ok. 1,3 km od
trasy)

. dawna Synagoga duza, rej. zab. (Piotrkow Tryb, ok. 800 m od trasy)

. Zespodt Opactwa Cystersow w Sulejowie z Xl w., rej. zab., pomnik historii (Sulejéw , ok. 200 m od trasy)

. Sulejowski Park Krajobrazowy (od Sulejowa do Smardzewic na wiekszosci trasy)

. kapielisko nad Zalewem Sulejowskim (Smardzewice, ok. 200 m od trasy)

. zespot klasztorny franciszkanow z XVII-XVIII w., rej. zab. (Smardzewice, ok. 100 m od trasy)

. Rezerwat przyrody Stugocice (Stugocice, przy trasie)

. Bunkier kolejowy (Jelen, ok. 250 m od trasy)

. most drogowy na rzece Pilicy, droga Spata- Ciebtowice, rej. zab. (Spata, na trasie)

. drewniany kosciot z poczatku lat 20-tych XX w., rej. zab. (Spata, ok. 100 m od trasy)

. Park im. Prezydentow Il Rzeczpospolitej, rej. zab. (Spata, przy trasie)

. Spalski Park Krajobrazowy (od Spaty do Inowtodza)

. Rezerwat przyrody Spata (Spata, przy trasie)

. ruiny zamku krolewskiego z 1366 r., rej. zab. (Inowtddz, przy trasie)

. kosciot pw. $w. Idziego z 1086 r., rej. zab. (Inowtddz, ok. 550 m od trasy)

. kapielisko nad rzeka Pilicg (Inowtddz, przy trasie)

. synagoga z poczatku XIX w., rej. zab. (Inowtddz, przy trasie)

. kosciot pw. $w. Michata Archaniota z 1520 r., rej. zab. (Inowtddz, ok. 250 m od trasy)

. kosciét pw. Sw. Barttomieja z XIV w., rej. zab. (Opoczno, ok. 650 m od trasy)

. zamek krolewski z XIV w., ob. Muzeum Regionalne, rej. zab. (Opoczno, ok. 400 m od trasy)

. Zalew na Drzewiczce (Opoczno, przy trasie)

. grodzisko stozkowe z XIl w. — Géra Mierzorska (Zarnéw, przy trasie)

. koscidt pw. $w. Mikotaja, z XIl w. rej. zab. (Zarnéw, przy trasie)
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Trasa krajowa nr 8

drewniany kosciét pw. Wniebowstgpienia NMP z 1793 r., rej. zab. (Gora, przy trasie)

kosciét 00. Bernardynow pw. Wniebowziecia NPM z XV w., rej. zab. (Warta, ok. 500 m od trasy)
polskie schrony bojowe z 1939 r. na prawym brzegu rzeki Warty (pomiedzy miastem Warta a
Sieradzem, przy trasie)

plaza nad Warta pod Biatym Mostem (Sieradz, przy trasie)

kosciot farny pw. Wszystkich Swietych z 1370 ., rej. zab. (Sieradz, ok. 700 m od trasy)

dawna kamienica Kazimierza Jagielloriczyka z przetomu XVI i XVIl w., obecnie Muzeum Okregowe
w Sieradzu, rej. zab. (Sieradz, ok. 400 m od trasy)

Sieradzki Park Etnograficzny (Sieradz, ok. 1,1 km od trasy)

Rezerwat przyrody Pétboru (Mecka Wola, przy trasie)

dom M.M. Kolbego z XIX w., ob. muzeum, rej. zab. (Zduriska Wola, ok. 1,1 km od trasy)

koscidt pw. Wniebowziecia NMP z 1891 r., rej. zab. (Zduriska Wola, ok. 900 m od trasy)
drewniany kosciét pw. sw. Ducha z 1666 r., rej. zab. (task, ok. 250 m od trasy)

drewniany kosciot pw. $w. Wojciecha z 1779 r., rej. zab. (Dobron, ok. 650 m od trasy)
Dobronianka mini ZOO (Dobror Poduchowny, ok 1,3 km od trasy)

koscidt pw. Sw. Mateusza z 1583 r., rej. zab. (Pabianice, ok. 800 m od trasy)

dwor kapituty krakowskiej z 1571 ., rej. zab. (Pabianice, ok. 700 m od trasy)

kosciét ewangelicko-augsburski Sw. Piotra i $w. Pawta z XIX w., rej. zab. (Pabianice,

ok. 650 m od trasy)

zespot XIX wiecznej zabudowy przemystowej dawnej firmy ,Krusche i Ender”, rej. zab. (Pabianice,
ok. 600 m od trasy)

Rudzka Géra (L6dz, 800 m od trasy)

£6dz — wielokulturowy krajobraz miasta przemystowego XIX w., pomnik historii (L6dZ, na trasie)
Rezerwat przyrody Gatkow (Gatkoéw Duzy, przy trasie)

kosciot pw. Swietej Tréjcy (Gatkow Duzy, ok. 300 m od trasy)

linia kolejki waskotorowej na odcinku Rogéw — Biata Rawska, rej. zab. (Rogdw, przy trasie)
Muzeum Lasu i Drewna (Rogéw, przy trasie)

Arboretum SGGW (Rogdw, przy trasie)

Rezerwat przyrody Zimna Woda (Rogéw, przy trasie)

drewniany kosciét pw. Przemienienia Panskiego i $w. Mikotaja z 1763 r., rej. zab. (Stupia,

ok. 300 m od trasy)

patac prymasowski z 1619 r., rej. zab. (Skierniewice., ok. 250 m od trasy)

ko$ciot pw. sw. Jakuba Apostota, rej. zab. (Skierniewice., ok. 200 m od trasy)

Puszcza Bolimowska Bolimowski Park Krajobrazowy (od Rawki do granicy woj. mazowieckiego)

Trasa krajowa nr 17

Termy Uniejow (Uniejow, ok. 200 m od trasy)

Zamek Arcybiskupow Gnieznienskich z 1360 r., rej. zab. (Uniejéw, ok. 450 m od trasy)

koscidt pw. Sw. Wniebowziecia NMP z 1349r., rej. zab. (Uniejéw, ok. 1,1 km od trasy)

kosciot pw. sw. Marka z 1684 r., rej. zab. (Siedlatkow, przy trasie)

drewniany kosciot pw. $w. Stanistawa Bpa z 1886 r. wraz z dzwonnica, rej. zab. (Brodnia, 400 m od
trasy)

polskie schrony bojowe z 1939 r. na prawym brzegu rzeki Warty (pomiedzy miastem Warta a
Sieradzem, przy trasie)

Rezerwat przyrody Jeziorsko (Brodnia, Brzeg, Glinno, Warta, przy trasie)

wieza widokowa (Glinno, przy trasie)

plaza nad Wartg pod Biatym Mostem (Sieradz, przy trasie)

kosciot farny pw. Wszystkich Swietych z 1370 r., rej. zab. (Sieradz, ok. 650 m od trasy)

dawna kamienica Kazimierza Jagielloficzyka z przetomu XVIi XVIl w., obecnie Muzeum Okregowe
w Sieradzu, rej. zab. (Sieradz, ok. 400 m od trasy)

Sieradzki Park Etnograficzny (Sieradz, ok. 900 m od trasy)

Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki (Chatupki — Strobin)

koscidt pw. Sw. Anny z 1599 r., rej. zab. (Chojne, ok. 1,9 km od trasy)

drewniany kosciét pw. Zwiastowania NMP z 1770 r., rej. zab. (Rychtocice, przy trasie)

grodzisko stozkowe Zamczysko z XlIl w., (Konopnica, 300 m od trasy)

kosciot pw. $w. Kazimierza Krolewicza z 1912 r., rej. zab. (Osjakdw, 100 m od trasy)

Zateczanski Park Krajobrazowy (Kochlew - Lisowice)

drewniana kaplica pw. Wniebowziecia Naj$wietszej Marii Panny i $w. Walentego Meczennika z Il pot.
XVIIl w., rej. zab. (Kamion, ok. 250 m od trasy)

kurhany ksigzece z I-Ill w. n. e (Przywdz, 100 m od trasy)

Wariacja Rowerowa na drzewach (taszew Rzgdowy, przy trasie)

Goéra sw. Genowefy (Bobrowniki, 450 m od trasy)

Rezerwat przyrody Weze z licznymi jaskiniami (Weze, 1,1 km od trasy)

Patac Meciriskich z XVIl w., rej. zab. (Dziatoszyn, 400 m od trasy)

kosciét 00. Dominikandw pw. Wniebowziecia Matki Boskiej oraz budynek klasztoru z 1656 r., rej. zab.,
(Gidle, ok. 1,1 km od trasy)

drewniany kosciot pw. Sw. Magdaleny z 1659 r., rej. zab. (Gidle, ok. 700 m od trasy)
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Trasa regionalna nr 200

kaplica cmentarna pw. sw. Barbary z 1895 r., rej. zab. (Maluszyn, przy trasie)

dab zlokalizowany w parku o obwodzie 8 m (Krzetéw, przy trasie)

Muzeum Ludowe Ziemi Przedborskiej, dawna karczma, rej. zab. (Przedborz, ok. 400 m od trasy)
kosciot pw. Sw. Aleksego z 1278 r., rej. zab. (Przedbdrz, ok. 400 m od trasy)

drewniany kosciét pw. Niepokalanego Poczecia NMP wraz z dzwonnica, rej. zab. (Skotniki, przy trasie)
Sulejowski Park Krajobrazowy (od Skotnik do Swolszewic Matych na wiekszosci trasy)

Rezerwat przyrody Bory na Pilicg (Przewdz, przy trasie)

kosciot pw. sw. Floriana z 1903 r. (Sulejéw, ok. 100 m od trasy)

zespot d. opactwa Cystersow z XIl w., rej. zab., pomnik historii (Sulejow , ok. 200 m od trasy)
Rezerwat przyrody Lubiaszéw (Barkowice, ok. 1,1 km od trasy)

Podziemna Trasa Turystyczna Groty Nagoérzyckie (Tomaszéw Mazowiecki, przy trasie)

Rezerwat przyrody Niebieskie Zrédfa (Tomaszéw Mazowiecki, ok. 200 m od trasy)

Skansen rzeki Pilicy (Tomaszéw Mazowiecki, ok. 350 m od trasy)

drewniany kosciét pw. Matki Bozej Krélowej Polski z poczatku lat 20-tych XX w., rej. zab.
(Spata, ok. 100 m od trasy)

Park im. Prezydentow Il Rzeczpospolitej, rej. zab. (Spata, przy trasie)

Trasa regionalna nr 203

zespot budynkow Krosniewickiej Kolei Dojazdowej z XX w., rej. zab. (Kro$niewice, poczatek trasy)
zespot patacowy z XIX w., rej. zab. (Krosniewice, ok. 400 m od trasy)

Muzeum im. Dunin-Borkowskiego (Kro$niewice, ok. 800 m od trasy)

kosciot pw. Wniebowziecia NMP z 1872 r., rej. zab. (Krosniewice, ok. 950 m od trasy)

Rezerwat przyrody Perna (Wotodrza, ok. 750 m od trasy)

Muzeum Patac Saski w Kutnie (Kutno, 300 m od trasy)

kosciot pw. Sw. Wawrzyrica z 1888 r., rej. zab. (Kutno, ok. 500 m od trasy)

Muzeum Bitwy nad Bzurg (Kutno, ok. 1,7 km od trasy)

ko$ciot pw. Sw. Marii Magdaleny z 1775 r. wraz z dzwonnica, rej. zab. (teki KoScielne, przy trasie)
kosciot pw. Bozego Ciata z pot. XV w., rej. zab. (Ortow Parcel, przy trasie)

zespot dworski z Il pot. XIX w., rej. zab. (Sobota, przy trasie)

ruiny zamku prymasowskiego z XIV w., rej. zab. (towicz, przy trasie)

bazylika katedralna pw. Wniebowziecia NMP z XIV w., catkowicie przebudowana w XVII/XVIIl wieku,
rej. zab., pomnik historii (towicz, ok. 400 m od trasy)

trojkatny rynek z 1405 r. (towicz, ok. 450 m od trasy)

zespot klasztorny misjonarzy z 1730 r., ob. Muzeum w towiczu (kowicz, ok. 300 m od trasy)
Baszta generata Klickiego z poczatku XIX w., rej. zab. (Lowicz, ok. 950 m od trasy)

zespot patacowo-ogrodowy w Nieborowie oraz Ogréd Sentymentalno - Romantyczny w Arkadii

z XVIIl w., rej. zab., pomnik historii (Arkadia, Niebordw, przy trasie)

Puszcza Bolimowska Bolimowski Park Krajobrazowy (Nieboréw — Sierakowice Prawe)

Muzeum Motoryzacji w Nieborowie: Motonostalgia (Nieboréw, ok. 700 m od trasy)

Rezerwat przyrody Polana Siwica (Siwica, przy trasie)

Patac Prymasowski z 1619 r., rej. zab. (Skierniewice., ok. 1,3 km od trasy)

kosciot pw. Sw. Jakuba Apostofta, rej. zab. (Skierniewice., ok. 1,5 km od trasy)

Trasa regionalna nr 204

zamek krolewski z XIV w., ob. Muzeum Regionalne, rej. zab. (Opoczno, ok. 100 m od trasy)
koscidt pw. Sw. Barttomieja z XIV w., rej. zab. (Opoczno, przy trasie)

Zalew na Drzewiczce (Opoczno, ok. 600 m od trasy)

koscidt pw. sw. tukasza z poczatku XIV w., rej. zab. (Drzewica, ok. 200 m od trasy)

zamek z 1535 r., rej. zab. (Drzewica, przy trasie)

zespot klasztorny Filipindw z XVIIl w., rej. zab. (Drzewica, przy trasie)

kosciot pw. Sw. Katarzyny z 1890 r. wraz z dziatka - terenem dawnego cmentarza przykoscielnego,
ogrodzeniem oraz starodrzewiem, rej. zab. (Rzeczyca, przy trasie)

budynek dawnej organistowki z 1924 r., rej. zab. (Rzeczyca, przy trasie)

grodzisko stozkowe Anielska Gora z XIIl w. (Rawa Maz., ok. 400 m od trasy)

ruiny zamku ksigzat mazowieckich z Il pot XIV w., rej. zab. (Rawa Maz., przy trasie)

linia kolejki waskotorowej na odcinku Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska wraz z dworcem
oraz mostem na rzece Rawce, rej. zab. (Rawa Maz., ok. 400 m od trasy dot. dworca)

kosciét pw. Niepokalanego Poczecia NMP, rej. zab. (Rawa Maz., ok. 400 m od trasy)

ratusz miejski z 1824 r., rej. zab. (Rawa Maz., ok. 400 m od trasy)

drewniany kosciot pw. $$. Szymona i Tadeusza z XVIIl w., rej. zab. (Stara Rawa, ok. 1,7 km od trasy)
patac prymasowski z 1619 r., rej. zab. (Skierniewice., ok. 1,1 km od trasy)

kosciot pw. sw. Jakuba Apostofta, rej. zab. (Skierniewice., ok. 1,3 km od trasy)

Trasa regionalna nr 206

kosciot pw. $w. Lamberta w Radomsku z 1876 r., rej. zab. (Radomsko, ok. 350 m od trasy)
kosciot pw. sw. Marii Magdaleny z XVI/XVII w., rej. zab. (Radomsko, ok. 600 m od trasy)
klasztor OO. Franciszkandw z 1737 r., rej. zab. (Radomsko, ok. 200 m od trasy)

ratusz z 1859r., rej. zab. (Radomsko, ok. 400 m od trasy)

kosciét pw. Nawiedzenia N.P. Marii z korica XVI w., rej. zab. (Strzatkdw, przy trasie)
Rezerwat przyrody Kobiele Wielkie (Kobiele Wielkie, przy trasie)

drewniany kosciot pw. $$. Katarzyny i Kazimierza z 1776 r. wraz z dzwonnicg, rej. zab.
(Niedospielin, przy trasie)

zespot klasztorny OO0. Paulindw z 1465 r., rej. zab. (Wielgomtyny, przy trasie)
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Trasa regionalna nr 210

Termy Uniejéw (Uniejéw, ok. 300 m od trasy)

Zamek Arcybiskupow Gnieznienskich z 1360 r., rej. zab. (Uniejéw, ok. 500 m od trasy)
kosciot pw. sw. Wniebowzigcia NMP z 1349 ., rej. zab. (Uniejow, ok. 650 m od trasy)
Muzeum Oswiatowe im. Marii Konopnickiej z 1902 r., rej. zab. (Brondw, ok. 1,2 km od trasy)
patacz 1802 r., rej. zab. (Stary Gostkow, ok. 1 km od trasy)

pomnik upamietniajacy bitwe Legionéw pod wodza Jézefa Pitsudskiego z wojskami rosyjskimi
29 pazdziernika 1914 roku (Stary Gostkow, ok. 900 m od trasy)

zespot zamkowy z | pot. XIV w., rej. zab. (Leczyca, przy trasie)

ko$ciot pw. Sw. Andrzeja z 1425, rej. zab. (teczyca, przy trasie)

zespot klasztorny bernardyndw z 1643 r., rej. zab. (teczyca, przy trasie)

Skansen teczycka Zagroda Chtopska (Kwiatkdwek, ok. 500 m od trasy)

drewniany kosciot pw. $w. Mikotaja z 1761 r., rej. zab. (Tum, ok. 900 m od trasy)
archikolegiata pw. NMP i Sw. Aleksego z | pot. XIl w., rej. zab., pomnik historii

(Tum, ok. 950 m od trasy)

grodzisko ,Szewdzka Géra” z VIIl w. (Tum, ok. 1,5 km od trasy)

kosciot pw. éw. Matgorzaty z XIl w., rej. zab. (Géra Sw. Matgorzaty, ok. 1,8 km od trasy)
kosciot pw. sw. Trojcy z 1460 r., rej. zab. (Pigtek, ok. 150 m od trasy)

geometryczny $rodek Polski (Pigtek, koniec trasy)

Trasa regionalna nr 212

dom M.M. Kolbego z XIX w., ob. muzeum, rej. zab. (Zduriska Wola, ok. 1,4 km od trasy)
koscidt pw. Wniebowziecia NMP z 1891 r., rej. zab. (Zduriska Wola, ok. 1 km od trasy)
drewniany kos$ciot pw. $w. Katarzyny z 1729 ., rej. zab. (Korczew, przy trasie)

Rezerwat przyrody Jabtecznik (Annopole Nowe, ok. 1,5 km od trasy)

ko$ciot pw. Wniebowzigcia NMP i $w. Jakuba z 1335 r. z dzwonnica, rej. zab. (Szadek,
ok. 100 m od trasy)

ko$ciot pw. Sw. Rocha z 1809 r., rej. zab. (Zygry, przy trasie)

drewniany kosciot pw. $w. Mikotaja z 1727 r., rej. zab. (Wierzchy, przy trasie)

Z00 Safari Borysew (Borysew, ok. 700 m od trasy)

kosciot pw. sw. Katarzyny z 1610 r., rej. zab. (Poddebice, przy trasie)

Termy Poddebice (Poddebice, ok. 750 m od trasy)

drewniany kosciét pw. $$. Piotra i Pawta z 1754 r., rej. zab. (Tur, ok. 400 m od trasy)
patacz 1802 r., rej. zab. (Stary Gostkow, przy trasie)

pomnik upamietniajacy bitwe Legionéw pod wodza Jézefa Pitsudskiego z wojskami rosyjskimi
29 pazdziernika 1914 roku (Stary Gostkow, przy trasie)

Trasa regionalna nr 217

kosciét 00. Bernardynow pw. Wniebowziecia NPM z XV w., rej. zab. (Warta, ok. 950 m od trasy)
ratusz z 1842 r., rej. zab. (Warta, ok. 1,7 km od trasy)

kosciot pw. Sw. Mikotaja Biskupa z 1340 1, rej. zab. (Warta, ok. 1,8 km od trasy)

wieza widokowa (Proboszczewice, przy trasie)

Rezerwat przyrody Jeziorsko (Tomistawice-Kolonia, Taddw Dolny, Zakrzew, na fragmentach trasy)
przystan zeglarska (Jeziorsko, przy trasie)

koscidt pw. Sw. Mikotaja z 1882, rej. zab. (Mitkowice, woj. wielkopolskie, przy trasie)

Trasa regionalna nr 218

kosciot farny pw. Wszystkich Swietych z 1370 ., rej. zab. (Sieradz, ok. 1,5 km od trasy)
kaplica pw. $w. Walentego z 1756 r., rej. zab. (Ktocko, ok. 1,2 km od trasy)

zespot dworsko-parkowo- folwarczny z Il pot. XIX w., rej. zab. (Deboteka, ok. 650 m od trasy)
budynek ,karczmy” z XVIIl w., rej. zab. (Tumidaj, przy trasie)

Rezerwat przyrody Nowa Wies (Potok, ok. 300 m od trasy)

Rezerwat przyrody Paza (Potok, ok. 1 km od trasy)

kosciot pw. Sw. Andrzeja z 1619 r., rej. zab. (Ztoczew, ok. 200 m od trasy)

patacz 1616 r., rej. zab. (Ztoczew, ok. 400 m od trasy)

dawny kosciot Bernardynéw z 1603 r., rej. zab. (Ztoczew, przy trasie)

koscidt pw. $$. Apostotow Piotra i Pawta z 1917 r., rej. zab. (Lututéw, ok. 100 m od trasy)
dawna synagoga z XIX w. (Lututdw, przy trasie)

Rezerwat przyrody Rys (Pichlice, ok. 500 m od trasy)

patac z 1775 r. z parkiem i oficyna, rej. zab. (Sokolniki, przy trasie)

Trasa regionalna nr 219

kosciét cmentarny pw. $w. Rocha w Podzamczu, rej. zab. (Wieruszdw, ok. 1,5 km od trasy)
kosciot pw. $w. Ducha z 1676 1., rej. zab. (Wieruszéw, ok. 200 m od trasy)

klasztor OO. Paulindw z 2 pot. XVIl w., rej. zab. (Wieruszdw, ok. 200 m od trasy)

cmentarz zydowski z XVII/XVIIl w., rej. zab. (Wieruszow, ok. 850 m od trasy)

drewniany kosciot pw. $w. Anny z 1922 r., rej. zab. (Ochedzyn Stary, ok. 550 m od trasy)
patac z 1775 r. z parkiem i oficyna, rej. zab. (Sokolniki, ok. 200 m od trasy)

drewniany kosciot pw. $w. Piotra w okowach z 1743 r., rej. zab. (Biata, ok. 850 m od trasy)
koscidt pw. Sw. Wawrzyrica z pot. XIV w., rej. zab. (Dabrowa, 900 m od trasy)
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Trasa regionalna nr 222

drewniany ko$ciét pw. Sw. Ducha z 1666 r., rej. zab. (task, ok. 1,2 km od trasy)

kosciot pw. Nawiedzenia NMP i Sw. Michata Archaniota z 1523 r., rej. zab. (task, ok. 600 m od trasy)
kosci6t pw. sw. Jana Chrzciciela z XV/XVI w., rej. zab. (Buczek, ok. 1,5 km od trasy)

koscidt braci czeskich z 1823 r., rej. zab. (Zeléw, ok. 450 m od trasy)

kosciot pw. $$. Wawrzynica i Tomasza z 1795 r., rej. zab. (tobudzice, przy trasie)

Park Olszewskich — park dworski z XIX w., rej. zab. (Betchatdw, przy trasie)

Dawny Dwor Olszewskich, obecnie Muzeum Regionalne w Betchatowie, rej. zab. (Betchatdw,

ok. 200 m od trasy)

OSiR Gora Kamiensk (Pita Ruszczyniska, ok. 1,4 km od trasy)

kosciot pw. Sw. Piotra i Pawta z przetomu XIX i XX w. (Kamiensk, ok. 700 m od trasy)

Trasa regionalna nr 224

dzielnica staromiejska (uktad przestrzenny), rej. zab. (Piotrkéw Trybunalski, przy trasie)

kosciot farny pw. $w. Jakuba z XIV/XV w., rej. zab. (Piotrkow Tryb. ok. 100 m od trasy)

budynek klasztoru 0.0. Bernardyndw z | pot XVII w., rej. zab. (Piotrkdw Tryb, ok. 200 m od trasy)
dawna Synagoga duza, rej. zab. (Piotrkow Tryb, ok. 400 m od trasy)

Dawny Dwor Olszewskich, obecnie Muzeum Regionalne w Betchatowie, rej. zab. (Betchatdw,
ok. 1,8 km od trasy)

Park Olszewskich — park dworski z XIX w., rej. zab. (Betchatéw, ok. 1,6 km od trasy)

dwor obronny Karsnickich z XVI w., rej. zab. (Siemkowice, ok. 700 m od trasy)

wieza kosciota pw. $w. Marcina z XV w., rej. zab. (Siemkowice, ok. 700 m od trasy)

Rezerwat przyrody Mokry Las (Siemkowice, przy trasie)

Zateczanski Park Krajobrazowy (Kochlew — Przywdz Dolny)

drewniana kaplica pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny i $w. Walentego Meczennika z Il pot.
XVIIl w., rej. zab. (Kamion, ok. 550 m od trasy)

kosciot pw. Sw. Katarzyny z 1839 r., rej. zab. (Mierzyce, przy trasie)

dawna brama Krakowska z XIV w. i budynek ratusza z 1842 r., rej. zab. (Wieluri, 350 m od trasy)
kosciét 00. Reformatow pw. Zwiastowania NPM wraz z klasztorem z XVII w., rej. zab.

(Wielur, 200 m od trasy)

ko$ciot pw. $w. Marcina z 1616 r., rej. zab. (Chotdw, ok. 600 m od trasy)

Trasa regionalna nr 225

pozostatosci grodu z VI wieku (Stare Skoszewy, ok. 150 m od trasy)

Park Krajobrazowy Wzniesier tddzkich (od poczatku trasy do granicy miasta Brzeziny)

Rezerwat przyrody Parowy Janinowskie (Janindw, ok. 1 km od trasy)

zespot patacyku Karola Kleibera z 1903 r., rej. zab., ob. Muzeum Regionalne w Brzezinach (Brzeziny,
ok. 100 m od trasy)

drewniany kosciot sw. Anny wraz z dzwonnica z 1719 r., rej. zab. (Brzeziny, przy trasie)

kosciot pw. Podwyzszenia Krzyza Sw. z | pot XIV w. z kaplica Lasockich, rej. zab. (Brzeziny,

ok. 200 m od trasy)

kosciot pw. Przemienienia Pariskiego z 1909 r. oraz cmentarz przykoscielny wraz z ogrodzeniem,
rej. zab. (Budziszewice, przy trasie)

kosciot pw. $w. Wojciecha z 1676 r. wraz z dzwonnica (Ujazd, ok. 100 m od trasy)

dawny patac z 1813 r. oraz park patacowy (Ujazd, ok. 350 m od trasy)

Park Edukacyjno-Rozrywkowy ,Mikrokosmos” (Ujazd, ok. 1 km od trasy)

Trasa regionalna nr 226

Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki (Strumiany — R6gdzno, poczatek trasy)

kosciot pw. sw. Marcina z 1464 r., rej. zab. (Widawa, przy trasie)

d. kosciét 00. Bernardynéw, ob. pw. Podwyiszenia Krzyza Swietego z 1709 r. (Widawa, przy trasie)
kaplica pw. sw. Teresy w kosciele pw. Narodzenia NMP z 1686 r. (Szczercdw, ok. 250 m od trasy)

Trasa regionalna nr 230

Pomnik bitwy w lesie Parchowiec z wrzesnia 1939 roku (Zakosciele, ok. 600 m od trasy)

Trasa regionalna nr 231

kapielisko nad rzekg Pilicg (Inowtddz, poczgtek trasy)

kosciét pw. Sw. Idziego z 1086 r., rej. zab. (Inowtddz, ok. 400 m od trasy)

ruiny zamku z 1366 r., rej. zab. (Inowtddz, ok. 400 m od trasy)

synagoga z XIX w., rej. zab. (Inowtddz, ok. 100 m od trasy)

kosciot pw. $w. Michata Archaniota z 1520 r., rej. zab. (Inowtddz, ok. 400 m od trasy)
Spalski Park Krajobrazowy (od Zakosciela do Lubocza)

Rezerwat przyrody Zadtowice (Zadtowice, ok. 450 m od trasy)

dawny park podworski z przetomu XVIIl i XIX w., rej. zab. (Grotowice, ok. 500 m od trasy)
kapliczka z 1607 r. (Grotowice, ok. 500 m od trasy)

bunkry niemieckie (Lubocz, ok. 100 m od trasy)

Trasa regionalna nr 232

ruiny zamku prymasowskiego z XIV w., rej. zab. (towicz, ok. 1450 m od trasy)

trojkatny rynek z 1405 r. (Lowicz, ok. 950 m od trasy)

Baszta generata Klickiego z poczatku XIX w., rej. zab. (towicz, ok. 900 m od trasy)

bazylika katedralna pw. Wniebowziecia NMP z XIV w., catkowicie przebudowana w XVII/XVIIl wieku,
rej. zab., pomnik historii (towicz, ok. 400 m od trasy)

zespot klasztorny misjonarzy z 1730 r., ob. Muzeum w towiczu (towicz, ok. 300 m od trasy)
cmentarz wojenny zotnierzy polskich z 1939 r., rej. zab. (Kompina, przy trasie)

kosciét Sw. Wojciecha z 1901 r. (Kompina, przy trasie)

dom dréznika z | pot. XIX w., rej. zab. (Patoki, przy trasie)

stup graniczny Ksiestwa towickiego z 1829r., rej. zab. (Patoki, ok. 750 m od trasy)
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Trasa regionalna nr 233

ko$ciot pw. Narodzenia NMP i $w. Wojciecha z 1560 r., rej. zab. (Gtogowiec, ok. 900 m od trasy)
zespot dworski z drugiej potowy XIX w., rej. zab. (Gtogowiec, ok. 1,4 km od trasy)
dwor z przetomu XIX/XX w. (Wola Raciborska, ok. 900 m od trasy)

Trasa regionalna nr 234

zespot budynkéw Krosniewickiej Kolei Dojazdowej z XX w., rej. zab. (Krosniewice, poczatek trasy)
kosciot pw. $s. Wojciecha i Stanistawa z 1834 r., rej. zab. (Dabrowice, ok. 1 100 m od trasy)
ratusz z potowy XIX w., rej. zab. (Dabrowice, ok. 850 m od trasy)

Trasa regionalna nr 240

kosciot pw. Matki Boskiej Krélowej Polski z 1933 r. (Bedon Przykoscielny, ok. 800 m od trasy)
kosciot Najswietszego Serca Jezusowego z 1913 r., rej. zab. (Kurowice, przy trasie)

Rezerwat przyrody tazndw (Chrusty Nowe, 1,85 km od trasy)

Zajazd Poczty Konnej z 1848 r. (Kolonia-Rokiciny, przy trasie)

park z XIX w., rej. zab. (Popielawy, przy trasie)

kosciot pw. sw. Wojciecha z 1676 r. wraz z dzwonnica, rej. zab. (Ujazd, przy trasie)

dawny patac z 1813 r. oraz park patacowy, rej. zab. (Ujazd, przy trasie)

Park Edukacyjno-Rozrywkowy ,Mikrokosmos”(Ujazd, ok. 900 m od trasy)

Bunkier kolejowy (Jeleri, ok. 600 m od trasy)

0Osrodek Hodowli Zubréw, Kampinoski Park Narodowy (Smardzewice, przy trasie)

Trasa regionalna nr 241

mtyn wodny zbozowy z XIX/XX w., obecnie elektryczny, z wyposazeniem technicznym, rej. zab.
(Konstantyndw +ddzki, ok. 750 m od trasy)

rezydencja Kindlera z 1897 r., rej. zab. (Ksawerdw, ok. 1 km od trasy)

ko$ciot pw. sw. Mateusza z 1583 r., rej. zab. (Pabianice, ok. 250 m od trasy)

dwor kapituty krakowskiej z 1571 r., rej. zab. (Pabianice, ok. 150 m od trasy)

ko$ciot ewangelicko-augsburski sw. Piotra i Sw. Pawta z XIX w., rej. zab. (Pabianice, przy trasie)
zespot XIX wiecznej zabudowy przemystowej dawnej firmy ,Krusche i Ender” z nastepujacymi
budynkami: tkalnia, Biuro Gtéwne, patac Enderdw, rej. zab. (Pabianice, przy trasie)

willa Hermana Thommena z 1929 r., rej. zab. (Huta Dtutowska, przy trasie)

Trasa regionalna nr 242

Rudzka Géra (£6dz, 800 m od trasy)

cmentarz wojenny w Gadce Starej z | wojny swiatowej (Gadka Stara, przy trasie)
ko$ciot pw. sw. Stanistawa Bpa z 1630 ., rej. zab. (Rzgéw, przy trasie)

dwor i park dworski z | pot XIX w., rej. zab. (Giemzdw, ok. 850 m od trasy)

ko$ciot Najswietszego Serca Jezusowego z 1913 r., rej. zab. (Kurowice, koniec trasy)

Trasa regionalna nr 243

£4dz - wielokulturowy krajobraz miasta przemystowego XIX w., pomnik historii (t6dZ, na trasie)
Atlas Arena (£ddz, przy trasie)

Aquapark Fala (£6dz, ok. 1,2 km od trasy)

Rezerwat przyrody Polesie Konstantynowskie (Lodz, przy trasie)

Orientarium ZOO tddz (L6dz, ok. 700 m od trasy)

Ogrdd Botaniczny (£6dz, przy trasie)

dawny kosciot ewang.-augsb. z 1834 r., obecnie rzym.-kat. pw. $w. Jézefa Robotnika wraz

z otoczeniem zabytku, rej. zab. (Konstantyndw todzki, przy trasie)

dawny klasztor Reformatdw z Il pot. XVIl w., rej. zab. (Lutomiersk, ok. 550 m od trasy)

dawny dwor z XIX w., rej. zab. (Zgnite Bfoto, ok. 650 m od trasy)

Trasa regionalna nr 244

£4dz - wielokulturowy krajobraz miasta przemystowego XIX w., pomnik historii (t6dZ, na trasie)
Ulica Piotrkowska (t6dz, na trasie)

Manufaktura (£édz, przy trasie)

ratusz miejski z 1824 r., rej. zab. (Aleksandréw tddzki, przy trasie)

dawny dwor z XIX w., rej. zab. (Zgnite Btoto, przy trasie)

kosciot pw. Wszystkich Swietych z 1901 r. oraz dzwonnica przykoscielna, rej. zab. (Betddw, przy trasie)
park wraz z przylegajacymi od wschodu stawami rybnymi, rej. zab. (Betdow, ok. 150 m od trasy)
gorzelnia Wezykow z 1906 r., (Betdow, ok. 150 m od trasy)

kosciot pw. sw. Katarzyny z 1610 ., rej. zab. (Poddebice, przy trasie)

Termy Poddebice (Poddebice, ok. 750 m od trasy)

Z0O0 Safari Borysew (Borysew, ok. 700 m od trasy)

kaplica pw. Aniotow Strozéw z 1880 r. (Niemystow, przy trasie)

Trasa regionalna nr 245

drewniany kosciot pw. $S. Piotra i Pawta z XVIIl w. wraz z dzwonnicg, rej. zab. (Biata,

ok. 700 m od trasy)

drewniany koscidt pw. Wszystkich Swietych z 1717 r. wraz z dzwonnica, rej. zab. (Gieczno, przy trasie)
geometryczny Srodek Polski (Pigtek, przy trasie)

drewniany kosciot pw. Przemienienia Paniskiego, dawniej kosciot cmentarny pw. $w. Wawrzynica

z 1753 r. wraz z dzwonnicg, rej. zab. (Piatek, ok. 450 m od trasy)

drewniany kosciot fil. pw. MB taskawej z pot. XVIIl w., rej. zab. (Pectawice, ok. 200 m od trasy)
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Trasa regionalna nr 246

dwor i park dworski z | pot XIX w., rej. zab. (Giemzow, przy trasie)

£0dz - wielokulturowy krajobraz miasta przemystowego XIX w., pomnik historii (£6dZ, na trasie)
Atlas Arena (£ddz, ok. 700 m od trasy)

Aquapark Fala (£6dz, ok. 700 m od trasy)

Orientarium ZOO £4dz (£6dz, ok. 1 km od trasy)

Manufaktura (£6dz, ok. 2 km od trasy)

kosciét pw. Sw. Katarzyny z 1924 r. wraz z murowanym ogrodzeniem i schodami tarasowymi, rej. zab.
(Zgierz, przy trasie)

Park kulturowy Miasto Tkaczy (Zgierz, ok. 850 m od trasy)

kosciot ewangelicki z 1842 r. wraz z dzwonnicg i pastorowka, rej. zab. (Ozorkdw, przy trasie)
kosciot pw. $w. Jozefa z Il potowy XVII w., rej. zab. (Ozorkdw, ok. 150 m od trasy)

zespot zamkowy z | pot. XIV w., rej. zab. (teczyca, ok. 950 m od trasy)

kosciot pw. sw. Andrzeja z 1425 r., rej. zab. (teczyca, ok. 700 m od trasy)

zespot klasztorny bernardynéw z 1643 r., rej. zab. (teczyca, ok. 350 m od trasy)

kosciot pw. Wniebowziecia NMP z 1872 r., rej. zab. (Krosniewice, ok. 350 m od trasy)

Muzeum im. Dunin-Borkowskiego (Kro$niewice, ok. 300 m od trasy)

zespot patacowy z XIX w., rej. zab. (Krosniewice, ok. 500 m od trasy)

zespot budynkow Krosniewickiej Kolei Dojazdowej z XX w., rej. zab. (Kro$niewice, koniec trasy)

Trasa regionalna nr 247

kosciot pw. $w. Stanistawa Bpa z 1630 ., rej. zab. (Rzgdw, poczatek trasy)

rezerwat przyrody Wolbdrka (Rydzynki, ok. 1 km od trasy)

zespot kosciota pw. $w. Witalisa z 1862 r. wraz z otoczeniem i plebanig, rej. zab. (Tuszyn, przy trasie)
kosciot pw. sw. Krzyza z 1769 r., rej. zab. (Moszczenica, przy trasie)

Cerkiew Wszystkich Swietych z 1847 r., rej. zab. (Piotrkéw Trybunalski, ok. 350 m od trasy)
budynek klasztoru 0.0. Bernardyndw z | pot XVII w., rej. zab. (Piotrkdw Trybunalski,

ok. 550 m od trasy)

dzielnica staromiejska (uktad przestrzenny), rej. zab. (Piotrkéw Trybunalski, ok. 750 m od trasy)
kosciot farny pw. $w. Jakuba z XIV/XV w., rej. zab. (Piot Piotrkéw Trybunalski, ok. 1,1 km od trasy)
dawna Synagoga duza, rej. zab. (Piotrkdw Trybunalski, ok. 1,2 km od trasy)

dawny zamek z 1519 r., rej. zab. (Piotrkdw Trybunalski, ok. 1,2 km m od trasy)

Trasa regionalna nr 248

Manufaktura (£6dz, ok. 400 m od trasy)

Centrum Dialogu im. Marka Edelmana (£ddz, Park Ocalatych, przy trasie)

Park Krajobrazowy Wzniesier £ddzkich (od ul. Strykowskiej w todzi do Cesarki)

Rezerwat przyrody Struga Dobieszkowa (Dobieszkow, przy trasie)

Pafac Rzewuskich z 1922 r. wraz z zatozeniem parkowym, ogrodowym i ogrodzeniem z brama
wjazdowa, rej. zab. (Bratoszewice, ok. 1,3 km od trasy)

kolejowa wodociggowa wieza cisnien z 1903 r., rej. zab. (Gtowno, przy trasie)

kaplica pw. Nawiedzenia NMP z 1633 r., rej. zab. (Domaniewice, ok. 1 km od trasy)

tréjkatny rynek z 1405 r. (kowicz, ok. 450 m od trasy)

ruiny zamku prymasowskiego z XIV w., rej. zab. (towicz, przy trasie)

Trasa regionalna nr 249

£0dz - wielokulturowy krajobraz miasta przemystowego XIX w., pomnik historii (£6dZ, na trasie)
drewniany kosciét pw. $w. Doroty i $w. Jana Chrzciciela w Mileszkach z 1766 r., rej. zab.

(k6dz, przy trasie)

zespot patacyku Karola Kleibera z 1903 r., rej. zab., ob. Muzeum Regionalne w Brzezinach (Brzeziny,
ok. 100 m od trasy)

drewniany kosciot sw. Anny wraz z dzwonnica z 1719 r., rej. zab. (Brzeziny, przy trasie)

kosciot pw. Podwyzszenia Krzyza Sw. z | pot XIV w. z kaplica Lasockich, rej. zab. (Brzeziny,

ok. 200 m od trasy)

linia kolejki waskotorowej, rej. zab. (Rogéw — Biata Rawska poza odcinkiem w Rawie Mazowieckiej,
przy trasie)

ruiny zamku ksigzat mazowieckich z Il pot XIV w., rej. zab. (Rawa Maz., ok. 500 m od trasy)

kosciot pw. Niepokalanego Poczecia NMP, rej. zab. (Rawa Maz., ok. 300 m od trasy)

ratusz miejski z 1824 r., rej. zab. (Rawa Maz., ok. 400 m od trasy)

Sady Klemensa (Komordw, ok. 1,4 km od trasy)

koscidt pw. Sw. Wojciecha z poczatku XVI w., rej. zab. (Biata Rawska., ok. 850 m od trasy)

Patfac Leszczyniskich z potowy XIX w., rej. zab. (Biata Rawska., ok. 750 m od trasy)
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